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1 Inleiding

Aanleiding

Het huidige Regionaal Verkeers- en VervoerPlan (RVVP) voor de regio Midden-Holland is in 2017 opgesteld,
waarbij naast de regio en de regiogemeenten ook provincie Zuid-Holland, Rijkwaterstaat, Hoogheemraadschap
Schieland en Krimpenerwaard en de buurgemeenten Alphen aan den Rijn en Woerden betrokken waren. Hierin
zijn de visie en het beleid van de regio op het gebied van verkeer en vervoer omschreven. Het RVVP is toen door de
gemeenteraden voor 10 jaar vastgesteld. De visie en het beleid van de regio dat in dit document staat beschreven
is dus onverminderd van kracht.

Afgesproken is dat het bijbehorende uitvoeringsprogramma elke 3 tot 5 jaar zal worden geactualiseerd. Dat
gebeurt nu. In het uitvoeringsprogramma staat beschreven wat de regio Midden-Holland de aankomende jaren
concreet gaat doen om uitvoering te geven aan het realiseren van de opgaven uit het RVVP.

Bij deze actualisatie spelen duurzaamheid, leefbaarheid en verkeersveiligheid een belangrijke rol. Dit heeft te
maken met enkele bovenregionale ontwikkelingen:

+ In het Klimaatakkoord is afgesproken dat elke regio maatregelen neemt om de mobiliteit te verduurzamen
en de CO2-uitstoot te reduceren. Daartoe moet een Regionaal Mobiliteitsprogramma (RMP) worden
opgesteld. Daarnaast is in het Klimaatakkoord afgesproken dat gemeenten een visie en beleid over
laadpaalinfrastructuur gaan opstellen en de uitvoering ervan gaan versnellen. Het RMP en het versnellen van
de uitrol van laadinfrastructuur worden als integraal onderdeel opgenomen in het UP RVVP.

« In het Schone Luchtakkoord (geratificeerd door alle regiogemeenten) is afgesproken om maatregelen te
nemen voor een permanente verbetering van de luchtkwaliteit, waarbij wordt toegewerkt naar de World
Health Organisation (WHO)-advieswaarden voor stikstofdioxide en fijnstof. Voor een belangrijk deel betreft
dit maatregelen in de mobiliteit.

« Verder is in het kader van het Meerjarenprogramma Infrastructuur, Ruimte en Transport (MIRT) afgesproken
om de financiering van fietsprojecten structureler te maken (binnen en tussen bestuurslagen) en dat er een
landelijk programma komt; het Nationaal Toekomstbeeld Fiets. De gemeenten in de regio leveren daartoe
informatie aan de provincie voor dit programma.

» Door corona is het gebruik van openbaar vervoer sterk gedaald. Er is een landelijk Transitieplan Openbaar
Vervoer opgesteld om naar nieuwe mogelijkheden te zoeken. De aanbesteding van openbaar vervoer (OV) in
de regio is uitgesteld en de provincie is bezig om een regionale invulling te geven aan het Transitieplan OV.

« In het kader van het Strategisch Plan Verkeersveiligheid (SPV 2030) van het Rijk wordt door de regio en de
gemeenten gewerkt aan een doorvertaling voor de regio. Dit heeft vorm gekregen middels een nieuw
Regionaal Uitvoeringsprogramma Verkeersveiligheid 2022-2024.

Daarnaast zijn er verschillende regionale ontwikkelingen:

+ De komende jaren worden in de regio veel woningen bijgebouwd (o.a. in Westergouwe, Vijfde Dorp, Triangel).
Deze ontwikkelingen hebben effect op de verkeersafwikkeling en de nadrukkelijke wens voor een station
Gouweknoop aan het spoor.

« Bedrijventerreinen en werklocaties in de regio ontwikkelen zich ook verder. Deze moeten op het vlak van
personenmobiliteit goed bereikbaar zijn per fiets en OV, en daarnaast goed ontsloten zijn voor het
goederenvervoer.

Eind 2020 hebben de colleges het plan van aanpak voor de actualisatie van het Uitvoeringsprogramma RVVP
(verder genoemd: dit nieuwe uitvoeringsprogramma) vastgesteld. De Omgevingsdienst Midden Holland (ODMH)
heeft het proces ondersteund en is inhoudelijk verantwoordelijk voor het duurzaamheidsonderdeel (RMP).
Adviesbureau Royal HaskoningDHYV is door de regio aangesteld als penvoerder voor het schrijven van dit nieuwe
Uitvoeringsprogramma RVVP.
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Koppeling met strategisch regionaal beleid

In mei 2020 is door de regio de “Agenda Verstedelijking en Mobiliteit” (AVM) gepubliceerd. In deze agenda is de
gezamenlijke koers vanuit de regio neergezet, als basis voor de samenwerking bij de gezamenlijke ruimtelijke
opgaven in de regio en binnen de provincie.

De beleidsprioriteiten op het gebied van mobiliteit en bereikbaarheid staan in de AVM benoemd. Deze zijn in lijn
met het RVVP (vastgesteld 2017) en dit nieuwe Uitvoeringsprogramma RVVP. Dit nieuwe uitvoeringsprogramma
is een actualisatie van het Uitvoeringsprogramma uit 2017 (in 2017 samen met het RVVP vastgesteld) en een
verdere concretisering van de Strategische Agenda Midden-Holland en de AVM.

In de AVM staat onder de kop ‘de bereikbare regio’ concreet een aantal projecten genoemd, waar de regio voor wil
gaan, waarbij de essentie de volgende is:

“We willen een stevige investering in de bereikbaarheid van Midden-Holland die samen opgaat met de
verdergaande verstedelijking in ons gebied. Daarbij zetten we zowel in op het versterken van de
hoofdinfrastructuur voor de auto en OV als het versterken van de “first & last mile”.

Dit is vertaald in onderstaande vier punten:

« Inde eerste plaats is een blijvende goede doorstroming van de hoofdwegen essentieel, zowel voor Midden-
Holland als voor de randstad als geheel.

+ Inde tweede plaats gaat het om een gerichte aansluiting van ons gebied op die hoofdinfrastructuur, de
snelwegen A12 en A20.

» Inde derde plaats willen we opgaan in het stedelijk netwerk van de randstad en stevig investeren in de
bereikbaarheid per OV. Daartoe willen we de positie van station Gouda versterken en tegelijk nieuwe
stationslocaties realiseren.

+ Tenslotte willen we een uitgekiend netwerk van OV en snelle fietsverbindingen tussen onze ‘sterke dorpen’,
de OV-knooppunten en de steden in en om ons gebied.”

De AVM is hier te vinden: https:/www.regiomiddenholland.nl/Nieuws/1875997.aspx

De Agenda Verstedelijking en Mobiliteit kan gezien worden als een concretisering van de opgave “Vitale regio en
bereikbare woon- en werklocaties” uit de Strategische Agenda. Dit nieuwe Uitvoeringsprogramma RVVP geeft
enerzijds invulling aan sectorale mobiliteits- en duurzaamheidsopgaven en levert anderzijds vanuit het domein
verkeer en vervoer een bijdrage aan de mobiliteitsgerelateerde opgaven, die benoemd zijn in zowel de
Strategische Agenda als de Agenda Verstedelijking en Mobiliteit.

De Strategische Agenda Midden-Holland is in 2016 vastgesteld. In deze agenda zijn vier opgaven geformuleerd
voor de periode vanaf 2020. Het zijn urgente thema’s, die een overstijgende visie en aanpak vereisen en kansen
bieden voor nieuwe verbindingen in de regio Midden-Holland:

Op weg naar 2050: regio Midden-Holland energieneutraal;

Bereikbare woon- en werklocaties, o.m. door ontvlechting;
Toekomstbestendige economie door verbinding onderwijs en arbeidsmarkt;
Voldoende en passende woningen.

Hw N PR

De Strategische Agenda Midden-Holland is hier te vinden: https://www.regiomiddenholland.nl/
Strategische+agenda/default.aspx
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2 Speerpunten

In het bestaande RVVP en uitvoeringsprogramma uit 2017 van de regio Midden-Holland zijn 10 speerpunten
benoemd. Dit zijn speerpunten voor het beleid, als antwoord op de hoofdopgaven binnen de regio op het gebied
van verkeer en vervoer. De volgorde geeft geen prioritering aan:

A. Doorstroming hoofdroutes voor regionaal autoverkeer optimaal benutten — met als doel het inzetten op een
robuust wegennet door goede infrastructuur en slim gebruik van het wegennet.

B. Economische bereikbaarheid voor goederen garanderen langs kwaliteitsnetwerken — met als doel het
waarborgen van een goede ontsluiting van bedrijventerreinen en Greenports.

C. Doorstroming rond brugopeningen voor auto en scheepvaart - met als doel het afstemmen van opening van
bruggen op de afwikkeling van het wegverkeer, met actuele informatie.

D. Stimuleren OV-gebruik en ketenmobiliteit van en naar grote(re) steden — met als doel het faciliteren van de
first & last mile als regio: openbaar vervoer moet een goed alternatief worden en zijn.

E. OV in buitengebied borgen, faciliteren kleinschalig collectief vervoer — met als doel het behouden van een
basisnetwerk voor openbaar vervoer, met oog voor oplossingen op maat voor buitengebieden.

F. Afmaken van het kwaliteitsnetwerk veilige fietsroutes — met als doel het verbeteren van het fietsklimaat in de
regio door het netwerk van fietsroutes uit te bouwen en te verbeteren.

G. Bevorderen van de veiligheid op recreatieve wandel- en fietsnetwerken — met als doel het verbeteren van
veilig fietsen op recreatieve routes in de regio.

H. Minimaliseren conflict tussen zwaar (landbouw-)verkeer en zwakkere verkeersdeelnemers — met als doel veilig
fietsen door het zo veel mogelijk scheiden van landbouwverkeer en fietsers of zich bewust van elkaar te maken.

I. Flexibel en duurzaam reisgedrag bevorderen door gebruik van ICT en nieuwe technologie — met als doel het
aanboren van nieuwe technologieén om zo verkeer te spreiden over de dag en duurzaam rijden mogelijk te

maken.

J. Bevorderen van deelgebruik van mobiliteitsvoorzieningen — met als doel het bevorderen van sociale
samenhang en het delen van mobiliteitsvoorzieningen om vitaliteit van kleine kernen te borgen.

Een uitgebreidere toelichting van deze speerpunten is opgenomen in het RVVP.

In dit nieuwe uitvoeringsprogramma behouden we deze tien speerpunten. Wel zijn daar vanuit het thema
duurzaamheid nog twee speerpunten aan toegevoegd, vanuit de (nieuwe) opgaven die er liggen naar aanleiding
van het Klimaatakkoord en Schone Lucht Akkoord:

K. Stimuleren van fietsen, lopen, OV-gebruik en deelmobiliteit door fysieke- en gedragsmaatregelen.

L. Stimuleren schone mobiliteit door versnellen van zero emissie tank- en laadinfrastructuur.
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3 Proces en onderliggende programma’s

Diverse programma’s parallel ontwikkeld

De input voor dit nieuwe uitvoeringsprogramma komt uit verschillende bronnen, die samen hebben geleid tot
een groslijst van (potentiéle) projecten. Uit het Uitvoeringsprogramma RVPP uit 2017 zijn de 25 projecten
geactualiseerd. Daarnaast liepen twee trajecten parallel aan het opstellen van dit nieuwe uitvoeringsprogramma,
die ook input vormen voor de groslijst: de regionale invulling voor het Nationaal Toekomstbeeld Fiets en het
Regionaal Uitvoeringsprogramma Verkeersveiligheid. Als laatste zijn projecten vanuit themasessies ‘OV en
ketenmobiliteit’ en ‘bereikbaarheid’ op de groslijst terechtgekomen. Een bereikbaarheidsanalyse, waarbij
isochronenkaarten zijn vervaardigd voor de regio, is hierbij een belangrijk hulpmiddel geweest. Deze
isochronenkaarten, die aangeven hoe ver je komt in een bepaalde tijd per fiets, OV en auto zijn opgenomen in
bijlage 2.

: . . Geactualiseerd
Regionale invulling

. Uitvoerings-
Y—— Toekomstbeeld Fiets R—
Uitvoerings- + Thema- + . RVVP
programma sessies Regionaal

Uitvoerings-
programma
Verkeersveiligheid

RVVP

Regionaal Mobiliteits-
programma (RMP)

Ook de totstandkoming van het Regionaal Mobiliteitsprogramma (RMP) is een parallel traject met themasessies
geweest, maar de projecten van dit RMP zijn integraal opgenomen in dit nieuwe Uitvoeringsprogramma.

Van groslijst naar selectie projecten

Na het samenstellen van de groslijst projecten is een beoordelingskader gebruikt om te komen tot een selectie
van projecten.
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groslijst projecten beoordelingskader
\ J

[111
N

selectie van projecten

Dit beoordelingskader is verderop in dit document nader toegelicht.
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Regionaal MobiliteitsProgramma

In het Klimaatakkoord is afgesproken dat elke regio maatregelen neemt om de mobiliteit te verduurzamen en de
CO2-uitstoot te reduceren. Daartoe stelt elke regio een Regionaal Mobiliteitsprogramma (RMP) op. In de regio
Midden-Holland is bestuurlijk afgesproken dat het RMP integraal onderdeel uitmaakt van dit nieuwe
uitvoeringsprogramma van het RVVP. Daarnaast wordt in het RMP de relatie gelegd met het Schone Lucht
Akkoord en de Nationale Agenda Laadinfrastructuur (NAL).

In 2020 zijn de volgende doelstellingen voor het RMP Midden-Holland bestuurlijk vastgesteld:

« CO2-reductie van 49% in 2030 t.ov. 1990;

 Streven naar een permanente verbetering van de luchtkwaliteit om gezondheidswinst te realiseren, waarbij
wordt toegewerkt naar de WHO-advieswaarden voor stikstofdioxide en fijnstof in 2030;

+ Laadpalen en waterstoftankstations vormen geen belemmering voor de uitrol van zero-emissie voertuigen
voor zowel personen- als goederenvervoer;

« Stimuleren duurzame mobiliteitsgedrag: inzet om de modal split te veranderen en het aandeel lopen, fietsen
en OV in de mobiliteitsmix te vergroten.

Bij het bepalen van de RMP-doelstellingen is ervoor gekozen om de doelstellingen uit het Klimaatakkoord en het
Schone Lucht Akkoord te onderschrijven en geen specifieke (strengere) doelstelling voor de uitstoot door
mobiliteit in de regio te formuleren.

De luchtkwaliteit in de regio Midden-Holland voldoet aan de EU-grenswaarden voor stikstofdioxide en fijnstof en

ligt al rond de strengere WHO-advieswaarden (1] De CO2-uitstoot in de regio en met name de CO2-uitstoot door
mobiliteit vormt een grote uitdaging.

De mobiliteit in Midden-Holland veroorzaakt ruim 1/3 van de totale CO2-uitstoot in de regio. Dit is hoger dan het
landelijk gemiddelde van 30% en vergelijkbaar met de CO2-uitstoot door de gebouwde omgeving in de regio (zie
figuur hieronder). Binnen mobiliteit is 52% van de CO2-uitstoot gerelateerd aan het verkeer op de snelwegen en

34% aan het verkeer op de regionale en lokale wegen. Daarnaast wordt de uitstoot door mobiliteit voor 8%
veroorzaakt door mobiele werktuigen (in de bouw en landbouw) en 6% door de binnenvaart.

CO2-UITSTOOT PER SECTOR,
MIDDEN-HOLLAND (BINNENRING) - NEDERLAND (BUITENRING)

m Gebouwde Omgeving
m VVerkeer en vervoer
m Industrie, Energie, Afval en

Water

m Landbouw, bosbouw en visserij

CO2-uitstoot per sector in de regio Midden-Holland (bron: Klimaatmonitor, 2019)
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Een belangrijke constatering is dat de CO2-uitstoot door mobiliteit sinds 1990 niet is afgenomen maar juist met
17% is toegenomen. Bovendien is mobiliteit de enige sector in de regio die sinds 2010 gegroeid is qua
energieverbruik. De ontwikkeling van elektrisch rijden en laadinfrastructuur zit in een versnelling, maar het
aandeel op het totale wagenpark is nog beperkt (1,5% van de personenauto’s is elektrisch/hybride).

Recent heeft CE Delft een prognose opgesteld voor de CO2-uitstoot in de periode 2019 tot 2030 van alle 30 RMP-
regio’s in Nederland. Het gaat om een referentieprognose, gebaseerd op vastgestelde of voorgenomen landelijke
beleidsmaatregelen en op de verwachte socio-economische ontwikkelingen. Hierbij zijn per regio correcties
toegepast voor verschillen in bevolkingsgroei en werkgelegenheid.

Uit dit onderzoek blijkt dat in Midden-Holland (samen met Metropoolregio Rotterdam Den Haag) de kleinste
CO2-reductie van 4% (respectievelijk 5%) wordt behaald van alle RMP-regio’s in Nederland. Dit heeft te maken
met de sterke socio-economische groei in het gebied in vergelijking tot andere landelijke gebieden waar de krimp
bepalend is voor een sterke CO2-reductie (16%). Het figuur hieronder laat dit zien.

Ontwikkeling emissies per RMP - totalen
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Referentieprognose voor de CO2-emissies van de mobiliteitssector voor alle 30 RMP-regio’s in Nederland (bron: CE

Delft?)

Het bovenstaande illustreert nogmaals hoe hardnekkig de problematiek rondom de CO2-uitstoot van mobiliteit
in de regio Midden-Holland is en welke uitdaging er ligt om de gewenste CO2-reductie te realiseren. Dit is niet te
bereiken door middel van enkele afzonderlijke maatregelen, maar vereist de transitie naar een nieuw
mobiliteitssysteem. Daarom zet de regio stappen, door middel van dit UP RVVP, om zoveel mogelijk nieuwe
ontwikkelingen te verkennen en ervaring op te doen, en zo veel mogelijk afgesproken maatregelen uit het
Klimaatakkoord integraal (in samenhang met andere thema’s en projecten) op te pakken. Dit is gedaan met
inbreng van experts en stakeholders gedurende verschillende themawerksessies en met inbreng van de
gemeenten tijdens overleggen van de regionale werkgroep duurzame mobiliteit.

De RMP-projecten zijn gericht op zowel het efficiénter worden van de mobiliteit (waar mogelijk verminderen en
veranderen door stimuleren van fietsen, OV en ketenmobiliteit), als op het schonen worden ervan.

2

CE Delft (2021), Referentieprognose CO2-uitstoot van verkeer tot 2030 in RMP-regio’sOpgehaald via: https://ce.nl/publicaties/
referentieprognose-co2-uitstoot-van-verkeer-tot-2030-in-rmp-regios-achtergrondrapportage/
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Regionale invulling Nationaal Toekomstbeeld Fiets

Vanuit de ambitie om het fietsen in Nederland te stimuleren is in 2020 in het MIRT-overleg afgesproken om te
beschrijven hoe we binnen Nederland inzetten om bij te dragen aan de groei van het fietsverkeer. De fiets wordt
hierbij als volwaardige modaliteit en effectieve oplossing gezien voor opgaven op het gebied van woningbouw en
verstedelijking, bereikbaarheid, gezondheid, veiligheid, klimaat, duurzaamheid en leefbaarheid. Beoogd wordt
een landelijk dekkend netwerk van fietsinfrastructuur te realiseren dat een effectief en vanzelfsprekend
alternatief vormt naast de netwerken voor wegen en spoor.

In dit kader zijn provincies en regio’s aan de slag om de fietsopgaven tot 2040 in beeld te brengen en daarmee
invulling te geven aan het Nationaal Toekomstbeeld Fiets (NTF). Doelstelling is om hiermee afspraken met elkaar
te kunnen maken over een structurele financiering van fietsprojecten. De regio Midden-Holland heeft hiervoor
input geleverd aan de provincie Zuid-Holland. Deze input is tot stand gekomen in diverse werksessies en
aanvullende input vanuit de wegbeheerders in de regio.

De beoogde maatregelen voor deze ‘schaalsprong fiets’in de regio Midden-Holland zijn opgenomen in het
document "Zuid-Hollands Toekomstbeeld Fiets - beleidsrapportage en Bijlage A projectenprogramma” van de
provincie uit juli 2021. Vanuit deze maatregelen zijn verschillende projectbladen opgesteld, die de belangrijkste
thema’s weergeven waarmee in deze regio de schaalsprong fiets wordt bereikt:

« Snelfietsroutes / doorfietsroutes;

» Opheffen barriérewerking voor fietsers;

+ Inpassing Vijfde Dorp in het fietsnetwerk;

« Ontwikkeling recreatief fietsnetwerk;

« Voorzieningen voor ketenmobiliteit op OV-knooppunten en -corridors;

« Verkeersveiligheid voor fietsverkeer / veilige fietsinfrastructuur;

« Verminderen conflicten met landbouwverkeer met zwakke verkeersdeelnemers.

Deze projectbladen zijn opgenomen en nader toegelicht in dit nieuwe uitvoeringsprogramma RVVP en te vinden
verderop in dit document.

De kaart in het figuur hieronder geeft een overzicht van de maatregelen die vanuit de regio Midden-Holland zijn
aangeleverd voor het Nationaal Toekomstbeeld Fiets.
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Mogelijke maatregelen in regio Midden-Holland in het kader van het Nationaal Toekomstbeeld Fiets
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Regionaal Uitvoeringsprogramma Verkeersveiligheid

Het Uitvoeringsprogramma Verkeersveiligheid 2022-2024 beschrijft in hoofdlijnen welke strategie en aanpak de
regio Midden-Holland in de aankomende jaren uitrolt voor een daling van het aantal verkeersslachtoffers. De
regio zet hierbij in op een integrale risicogestuurde aanpak, waarbij de koppeling wordt gelegd tussen de 3 E’s
(Engineering/Infrastructuur, Education/educatie en Enforcement/handhaving) en de thema’s zoals opgenomen in
het landelijk Strategisch Plan Verkeersveiligheid (SPV) 2030. Deze aanpak is erop gericht om ongevallen te
voorkomen, door daar maatregelen te treffen waar de risico's het grootst zijn en het meeste effect hebben.

Het Uitvoeringsprogramma vormt voor de wegbeheerders in de regio Midden-Holland een basis om de integrale
risicogestuurde aanpak op lokaal niveau gemotiveerd uit te werken. Daarbij wordt gestreefd naar een
gezamenlijke richting voor de aanpak van de lokale verkeersveiligheid. Gezamenlijk werken aan dezelfde ambitie:
wij maken een punt van nul.

Op basis van bestaande beleidstukken, ontwikkelingen en een werksessie met de leden van het RPV Midden-
Holland en belangengroepen (VVN, ANWB, Fietsersbond) zijn onderstaande focuspunten opgesteld voor dit
nieuwe uitvoeringsprogramma RVVP:

« Veilige fietsinfrastructuur;

« Verkeersveilige woonwijken;

+ Uniforme verkeersveilige schoolomgeving;

« Minimaliseren conflicten zwaar (landbouw) verkeer en zwakkere verkeersdeelnemers;
+ Reguleren van groot en zwaar vrachtverkeer in de kernen;

« Veilige 60 km/uur wegen;

» Regionale gedragsbeinvloeding.

Het is hierbij van belang dat de infrastructuur intuitief gedrag uitlokt. Dit houdt in dat de weggebruiker aan de
hand van de inrichting kan waarnemen en begrijpen wat er van hem/haar wordt verwacht en dit uit kan en wil

voeren (human factors).

De ‘projecten’ vanuit dit specifieke uitvoeringsprogramma zijn opgenomen en nader toegelicht in dit nieuwe
Uitvoeringsprogramma RVVP en bij de projecten.

Het volledige Regionaal Uitvoeringsprogramma Verkeersveiligheid 2022-2024 is via deze link te raadplegen.
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https://www.regiomiddenholland.nl/Strategische+agenda/Verkeer+en+Vervoer/verkeersveiligheid_2/default.aspx

4 Van groslijst naar Uitvoeringsprogramma

Beoordelingskader

Om te bepalen wat de meest kansrijke projecten zijn voor dit nieuwe Uitvoeringsprogramma RVVP Midden-
Holland is een beoordelingskader toegepast; een beoordeling of projecten uit de groslijst kansrijk zijn en daarmee
aangemerkt kunnen worden als ‘prioritair project’ en daarmee op de agenda komen in dit nieuwe
uitvoeringsprogramma. Hiertoe is een analyse uitgevoerd op kosteneffectiviteit en integraliteit.
Kosteneffectiviteit zegt in hoeverre een project effectief is in wat zij beoogt en of de kosten die daarvoor gemaakt
moeten worden in verhouding staan met de resultaten. Integraliteit gaat over de vraag in hoeverre een project
meerdere regionale ambities ondersteunt, zoals in het RVVP centraal gesteld zijn.

Dit afwegingskader is in sterke mate gelijkend op het kader zoals toegepast in het uitvoeringsprogramma uit
2017. Nieuw is de ontwikkeling van het Regionale MobiliteitsProgramma en de daarbij geldende regionale
ambities. Zoals in een bestuurlijk vastgestelde notitie van juli 2020 staat: “De ambitie van het RMP Midden-
Holland richt zich op de transitie naar een duurzaam mobiliteitssysteem en kan als volgt worden samengevat: een
concurrerende, leefbare en innoverende regio, met schoon en energiezuinig vervoer.”

Deze ambitie is in feite een nieuw toegevoegde ambitie en past daarmee binnen het toetskader ‘integraliteit’.
Gezien de raakvlakken met de bestaande criteria is op basis hiervan de toetsing op ‘integraliteit’ enigszins
aangepast. Integraliteit gaat over in hoeverre een project meerdere regionale ambities ondersteunt, zoals in het
RVVP en het Klimaatakkoord:

« Concurrerend: bevorderen van concurrerende regio door het ondersteunen van de economisch gewenste
bereikbaarheidskwaliteit en ontwikkelingen in m.n. verstedelijkte gebieden en op bedrijvenconcentraties;

+ Leefbaar en duurzaam: bewaken van een groene en leefbare regio en voldoen aan de RMP-doelstellingen,
zodat de mobiliteit de gewenste leefkwaliteit ondersteunt en niet ten koste gaat van het karakter van de
regio;

+ Veilig: ondersteunen van de gewenste leefkwaliteit door het verkeersveilig organiseren en inrichten van de
regionale mobiliteit;

+ Adaptief: benutten van kansen die voorbijkomen, zoals (technologische) trends, om de bereikbaarheid te
vergroten of de mobiliteit te verbeteren.

Hoe meer de projecten of maatregelen voldoen aan deze criteria, hoe meer ‘punten zij scoren’ en hoe kansrijker zij
zijn om opgenomen te worden in de agenda van dit nieuwe Uitvoeringsprogramma. De aspecten binnen
integraliteit zijn beoordeeld op een schaal van 0 tot 2. Een 0 staat voor geen bijdrage, een 2 voor een hoge
bijdrage.

De toets van kosteneffectiviteit blijft onverkort van kracht voor alle projecten. De kosten en het effect zijn
(kwalitatief) ingeschat en beoordeeld op een schaal van 1 tot 4. Daarbij staat 1 voor lage kosten of een klein effect
en 4 voor hoge kosten of een groot effect.

Samengevat leidt dit tot het (aangepaste) beoordelingskader voor de projecten voor dit nieuwe
Uitvoeringsprogramma RVVP, zie hieronder.
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Beoordelingskader van dit nieuwe uitvoeringsprogramma RVVP

Tenslotte is als voorwaarde de bereidheid dat een bestuurlijke trekker zich aandient toegevoegd. De rol en
verantwoordelijkheid hiervan is in het volgende hoofdstuk aangegeven. Indien er (nog) geen bestuurlijke trekker
is, is dit een teken dat het betreffende project onvoldoende bestuurlijke prioriteit heeft c.q. onvoldoende
capaciteit beschikbaar is om tot uitvoering te kunnen komen. Daarmee neemt de kansrijkheid van het project
feitelijk af. In die situatie komt het betreffende project ‘onderaan’ de prioriteitenlijst in dit nieuwe
Uitvoeringsprogramma, in de ‘wachtkamer’.

Voor de afweging en keuze van de projecten, die voortkomen uit programma’s, zijn de criteria van toepassing
geweest van de desbetreffende programma’s zelf.

Voor de duurzaamheidsprojecten in het Regionaal MobiliteitsProgramma zijn twee onderleggers van toepassing:

« In het Klimaatakkoord (en Het Schone Lucht Akkoord) is een aantal concrete maatregelen afgesproken waar
de gemeenten invulling aan moet geven;
« Verder zijn maatregelen opgenomen die een bijdrage leveren aan de CO2-reductie in de regio.

Voor de projecten die opgenomen zijn in de regionale invulling van het Nationaal Toekomstbeeld Fiets, zijn de
volgende criteria van toepassing geweest:

« In het Provinciaal Toekomstbeeld Fiets zijn de thema’s aangegeven, waarvoor de regionale invulling is
gevraagd;
« Maatregel moet een bijdrage leveren aan de ‘schaalsprong fiets’; de groei van het fietsverkeer in de regio.

Voor de projecten die opgenomen zijn in het Regionaal Uitvoeringsprogramma Verkeersveiligheid, zijn de
volgende criteria van toepassing geweest:

« Passend binnen de kaders van de landelijke en provinciale verkeersveiligheidsstrategie volgend uit de SPV
2030;

« Voortkomend uit een integrale, risicogestuurde aanpak, waarbij een maximale invulling is gezocht voor de
onderscheiden thema’s. Deze risicogestuurde aanpak is erop gericht om ongevallen te voorkomen en
maatregelen te selecteren, daar waar de risico's het grootst zijn en waar deze het meeste effect hebben.
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De projecten

Startend met een groslijst van projecten en gebruik makend van het beoordelingskader om deze projecten af te
wegen is een definitieve lijst van geselecteerde projecten tot stand gekomen. Als resultaat zijn 39 projecten
geselecteerd, die voor uitvoering (c.q. opstart gericht op uiteindelijke uitvoering) in aanmerking komen de
komende jaren. De projecten op de groslijst en de uiteindelijke selectie van projecten in dit nieuwe
uitvoeringsprogramma zijn ingedeeld in een aantal onderwerpen, zoals eerder beschreven in de toegelichte
procesaanpak:

 Integraal;

« Thema fietsen en lopen;

« Thema openbaar vervoer;

+ Thema ketenmobiliteit en deelmobiliteit;

« Thema wegverkeer;

« Thema verkeersveiligheid;

- Thema energietransitie in mobiliteit;

« Thema goederenvervoer en bedrijventerreinen;

+ Thema slimme mobiliteit en innovatie.
De geselecteerde projecten
Hieronder zijn de 39 projecten per onderwerp weergegeven. De volgorde hiervan is willekeurig. Er kan geen
prioritering uit worden afgeleid. De uiteindelijke prioritering wordt mede bepaald op basis van de doorvertaling
van de benodigde capaciteit (door de bestuurlijke trekker), waarmee getoetst gaat worden wat (financieel)
haalbaar is en wat prioriteit heeft.
Integraal:
1. Integrale inpassing nieuwe verstedelijking Vijfde Dorp
2. Integrale inpassing nieuwe verstedelijking Westergouwe
3. Beter Bereikbaar Gouwe
Thema fietsen en lopen:
4. Snelfietsroutes / doorfietsroutes [RMP]
5. Opheffen barriérewerking voor fietsers [RMP]
6. Inpassing Vijfde Dorp in het fietsnetwerk [RMP]
7. Ontwikkeling recreatief fietsnetwerk
8. Uitbreiding voertuigluwe stadsgebieden [RMP]
Thema openbaar vervoer:
9. Ontwikkeling station Gouweknoop [RMP]
10. Nieuwe lightrail-verbinding voor de Binckhorstregio richting deze regio [RMP]
11. Behouden en versterken OV-verbindingen naar grote steden [RMP]
12. Onderzoek mobiliteitsarmoede in het buitengebied en OV-vangnet voor kleine kernen [RMP]

13. Inzetten op betere doorstroming OV [RMP]

Thema ketenmobiliteit en deelmobiliteit:
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14. Voorzieningen voor ketenmobiliteit op OV-knooppunten en -corridors [RMP]
15. Stimuleren van duurzaam mobiliteitsgedrag, inclusief werkgeversaanpak en deelmobiliteit [RMP]
Thema wegverkeer:

16. Vervolg A12 Gouda-Utrecht met realisatie directe verbinding A12/N11 in westelijke richting
(Bodegravenboog).

17. Verbreding A20 Nieuwerkerk aan den lJssel - Gouwe aquaduct: monitoring Planuitwerking MIRT
18. Integrale bereikbaarheidsstudie A12 west

19. N210 Algeracorridor: ontsluiting Krimpenerwaard richting Rotterdamse regio verbeteren

20. Ontsluiting Krimpenerwaard - Gouda - A12

Thema verkeersveiligheid:

21. Verkeersveiligheid voor fietsverkeer / veilige fietsinfrastructuur

22. Verkeersveilige woonwijken

23. Uniforme verkeersveilige schoolomgevingen

24.Verminderen conflicten zwaar (landbouw)verkeer met zwakke verkeersdeelnemers

25. Reguleren van groot en zwaar verkeer in de kernen

26. Veilige 60 km/uur wegen

27.Regionale gedragsbeinvloedingsprojecten

Thema energietransitie in mobiliteit:

28. Stimuleren van elektrisch rijden, inclusief versnellen ontwikkeling van laadinfrastructuur [RMP]

29. Stimuleren van ontwikkeling van tankinfrastructuur en lokale productie van waterstof en andere duurzame
brandstoffen [RMP]

30. Stimuleren Zero Emissie vervoer via inkoop gemeenten [RMP]

Thema goederenvervoer en bedrijventerreinen:

31. Zero Emissie-zone voor stadslogistiek en logistieke stadshubs [RMP]

32. Stimuleren verduurzamen logistieke bedrijven [RMP]

33. Verduurzamen bouwlogistiek - mogelijkheden voor bouwhubs

34. Stimuleren verduurzamen landbouwlogistiek [RMP]

35. Kleinschalig goederenvervoer over water [RMP]

36. Blauwe Golf: afstemmen van brugopeningen

37. Bereikbaarheid en aantrekkelijkheid regionale bedrijventerrein (incl. logistiek A12-corridor)
Thema slimme mobiliteit en innovatie

38. Inzet van smart mobility
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39. Toepassing van innovaties voor duurzaam beheer en onderhoud van wegen

Factsheets

Onder Factsheets projecten is een toelichting opgenomen van ieder project, inclusief aanvullende informatie:

« Omschrijving van het project;

« Type project: lobby, samenwerking, uitvoering, studie of programma:

° Bij lobbyprojecten zijn andere partijen dan de regio aan zet om deze te realiseren. Middels een actieve
lobby gaat de regio het project agenderen bij de betreffende partij, om daar het nut en de noodzaak
onder de aandacht te krijgen, maar ook om financiering rond te krijgen. Dit kunnen trajecten van de
lange adem zijn, maar ook met een groot regionaal belang.

° Bij samenwerkingsprojecten gaat het om projecten waar de regio samen met andere partijen wil
optrekken om een knelpunt op te pakken of project uit te voeren. De partner kan een andere overheid
zijn, maar ook een private partij.

> Bij uitvoeringsprojecten gaat het om duidelijk concrete projecten of maatregelen benoemd waarmee de
regio Midden-Holland of de betrokken gemeenten aan de slag kunnen, mogelijk voorafgegaan door enig
onderzoek.

° Bij studieprojecten gaat het om projecten waarbij nog niet concreet duidelijk is wat de te nemen
maatregelen moeten zijn en eerst een (haalbaarheids)studie noodzakelijk is.

° Bij programmaprojecten betreft het projecten die voortkomen uit andere sectorale programma’s (fiets,
verkeersveiligheid en duurzaamheid), die één op één zijn overgenomen in dit nieuwe
Uitvoeringsprogramma RVVP.

« Bijbehorend speerpunt of speerpunten vanuit het RVVP;

+ Eindscore van de kansrijkheid, resulterend uit de toepassing van het beoordelingskader, waarbij de projecten
voortkomend uit de programma’s niet gescoord zijn. De details van de scores per project zijn opgenomen in
Bijlage 1;

+ Bestuurlijke trekker (en eventuele co-trekker): wie is verantwoordelijk voor het project;

 Kostenindicatie: een inschatting van de kosten voor voorbereiding (bijvoorbeeld een onderzoek) en realisatie
(waarbij het niet gaat om wie de kosten moet dragen, dat kunnen bijvoorbeeld ook andere partijen dan
regiogemeenten zijn). Onderscheiden zijn de volgende categorieén:

° <€ 50.000;

> € 50.000 - € 100.000;

° €100.000 - € 400.000;

> € 400.000 - € 1.000.000;

° > € 1.000.000;

« Planningstermijn, waar relevant onderscheiden in voorbereiding en realisatie. Onderscheiden zijn de
volgende categorieén:

o Korte termijn (<5 jaar);

> Middellange termijn (5-10 jaar);

° Lange termijn (>10 jaar).

De kostenindicaties moeten met een zeer ruime marge genomen worden. Kosten zijn immers afhankelijk van vele
factoren die op het moment van schrijven van dit stuk niet allemaal bekend waren.

Bij de planning geldt, net als bij de kostenindicatie, een ruime marge. De planning is immers afhankelijk van
diverse factoren, zoals de beschikbare capaciteit, middelen of de uitkomsten van vaak benodigd voorbereidend
onderzoek.

Overlap

Er zit regelmatig een beperkte mate van overlap in de projecten. Zo zullen bijvoorbeeld
verkeersveiligheidsprojecten raken aan wegverkeersprojecten. Waar relevant vindt afstemming plaats tussen de
betreffende projecten.

Voor de drie integrale projecten betreffende het Vijfde Dorp, Westergouwe en Beter Bereikbaar Gouwe (projecten
1, 2 en 3) geldt dat deze samengesteld kunnen zijn uit diverse samenhangende onderdelen die inhoudelijk in
verschillende andere op zichzelf staande projecten worden opgepakt. Hierbij is het zaak om de samenhang en
voortgang te bewaken en eventuele onderdelen die ‘tussen wal en schip’ dreigen te raken te signaleren. De
bestuurlijk trekker van deze projecten bewaakt dus vooral de integraliteit.
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De doelstellingen van het RMP komen in diverse projecten naar voren. Bij de projecten die dit betreft, is dat
expliciet aangegeven.
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5 Rollen en verantwoordelijkheden

Dit nieuwe uitvoeringsprogramma heeft een looptijd van 3 tot 5 jaar. De ambitie is om alle projecten uit dit

nieuwe uitvoeringsprogramma binnen deze looptijd ten minste te starten en zo veel mogelijk verder te brengen.

De meeste projecten hebben een doorlooptijd langer dan vier jaar.

Om ervoor te zorgen dat de projecten ook daadwerkelijk opgestart en uitgevoerd worden, is regionale daadkracht

en betrokkenheid nodig. Voor elk project is een bestuurlijke trekker nodig. Dit is een portefeuillehouder van een
van de vijf gemeenten.

Bij de rol van bestuurlijke trekker hoort een aantal verantwoordelijkheden en acties:

» Verantwoordelijk voor de uitvoering van het betreffende project;

- Deelnemende regiogemeentes en overige stakeholders bepalen bij het project. Voor elk project zijn dat ten

minste de bevoegde instanties en de wegbeheerders;

« Verantwoordelijk voor capaciteit voor de voorbereiding van het project: bijvoorbeeld binnen de eigen
ambtelijke organisatie, bij andere regiogemeentes, bij stakeholders of bij een externe partij;

» Verantwoordelijk voor de financiering van de voorbereiding, mogelijk met een bijdrage van bijvoorbeeld
andere regiogemeentes, stakeholders of subsidie;

+ Een project kan qua uitvoering uit meerdere maatregelen bestaan, die door meerdere gemeenten worden
uitgevoerd. Een bestuurlijke trekker is niet verantwoordelijk voor de uitvoering van een maatregel in elke
specifieke gemeente. Als een maatregel plaatsvindt in één gemeente, dan is deze gemeente zelf

verantwoordelijk voor de uitvoering. Wel heeft de bestuurlijke trekker dan een controlerende functie bij deze

gemeente.
« Waar relevant afstemmen met de trekker(s) van samenhangende projecten;
« De voortgang terugkoppelen in het BO V&V. Het uitvoeringsprogramma is hier een vast agendapunt.

Hiermee is er één verantwoordelijke/eerste bestuurlijk aanspreekpunt per project. De mogelijkheid bestaat dat
een bestuurlijk trekker een duo vormt met een andere bestuurder, die dan als co-trekker fungeert.

Voor een aantal projecten en thema’s wordt voorgesteld om een projectleider aan te stellen die ervoor zorgt dat de

projecten worden opgestart en uitgevoerd (onder de verantwoordelijkheid van de bestuurlijk trekker). Het ligt
voor de hand om hiervoor capaciteit in te huren. Het gaat om de thema’s fiets en lopen, energietransitie in

mobiliteit en de projecten die vallen onder ketenmobiliteit en deelmobiliteit en openbaar vervoer. Voor het thema

verkeersveiligheid bestaat een dergelijke functie al.
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6 Capaciteit en financiering

Wat betreft de benodigde capaciteit en de financiering van de projecten is het uitgangspunt dat de kosten
verdeeld worden op basis van het inwonersaantal van de participerende regiogemeenten.

Naast de eigen middelen van de regiogemeenten kan voor de realisatie van projecten ook gezocht worden naar
externe financieringsmogelijkheden zoals subsidies. Zo is er de Subsidieregeling Mobiliteit van Provincie Zuid-
Holland (SRM). Op landelijk niveau is er de Specifieke Uitkering Schone Lucht Akkoord en wordt voor
verkeersveiligheid gewerkt aan de volgende tranche van de Investeringsimpuls SPV. Voor de grote
infrastructuurprojecten waar het Rijk partner is, wordt lobby gevoerd om deze op de agenda van het MIRT te
krijgen en te houden. Uiteraard wordt ook samen met de aanpalende beleidsterreinen gekeken naar incidentele
mogelijkheden die voorbij komen, zoals de Groeiagenda en andere bronnen.

Voor de grotere projecten kan in de regio een investerings- of cofinancieringsfonds worden opgezet. Hierover
moeten nadere afspraken worden gemaakt en vervolgstappen worden gezet.

Voor de projectleidersrol bij de thema’s fiets en lopen, openbaar vervoer, ketenmobiliteit en deelmobiliteit en
energietransitie in mobiliteit (in totaal 15 projecten) is een jaarlijks budget nodig van circa € 120.000, uitgaande
van een inzet van 28 uur per week (één of meerdere personen) en 42 weken per jaar.

Voor alle projecten is mogelijk nader onderzoek nodig (bijvoorbeeld een verkenning of een studie die leidt tot een
pakket maatregelen). Uitgangspunt is dat de kosten hiervoor worden verdeeld onder de bij het betreffende
project betrokken gemeenten en overige stakeholders. De daadwerkelijke uitvoering van maatregelen worden in
principe gefinancierd door de gemeente waarin ze worden uitgevoerd, mogelijk samen met overige stakeholders
of subsidies.
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7 Monitoring en evaluatie

De reikwijdte van dit nieuwe Uitvoeringsprogramma RVPP is 3 tot 5 jaar. Daarna is het tijd voor een nieuwe
actualisatie, omdat voortgang zal zijn geboekt in het realiseren van de maatregelen, de omgeving gewijzigd kan
zijn en mogelijk prioriteiten moeten worden bijgesteld.

Het is van belang tussentijds de vinger aan de pols te houden, om te bewaken dat er voldoende voortgang wordt
geboekt met de projectgerelateerde acties en de ermee gemoeide kosten te beheersen. Bovendien is het een
verplichting om de afspraken uit het Klimaatakkoord te monitoren. Primair is voor ieder project de bestuurlijke
trekker verantwoordelijk en aanspreekbaar vanuit het regionaal BOVV.

Onderdeel van dit nieuwe uitvoeringsprogramma is een monitoring- en evaluatieprogramma, dat op de volgende
wijze wordt ingevuld:

Voortdurende monitoring als integraal onderdeel van het proces bij de uitvoering van elk project (Reflexieve
monitoring)

Doel: De inzichten uit de reflectie worden beproefd in nieuwe activiteiten;
Jaarlijkse monitoringsrapportage (programmamanagement):

Doel: doelmatigheid en efficiéntie bewaken: toetsing voortgang acties en projecten; daarnaast opdoen van kennis
en ervaring en voortdurend leren van goede en minder goede voorbeelden

- overzicht van de voortgang van de afzonderlijke acties en projecten, van de opgedane leermomenten en
voorziene acties voor de aankomende periode;

- volgen van de CO2-emissies van mobiliteit op regionaal niveau; hiervoor worden de nog in ontwikkeling
zijnde landelijke monitoringsinstrumenten gebruikt;

- financieel overzicht van de kosten / bestedingen;

- eventuele gevolgen voor de programmering.

De regio heeft de regie voor deze monitoringsrapportage. De input dient aangeleverd te worden door de
betreffende bestuurlijke trekkers. Deze rapportage wordt besproken in het BOVV.

Naast deze jaarlijkse rapportage hebben de regio en de bestuurlijke trekkers een wederzijdse verplichting elkaar
regelmatig op de hoogte te houden. Dit is een permanent proces; de rapportage een jaarlijkse verslaglegging.

Tweejaarlijkse evaluatierapportage (beleidsevaluatie):
Doel: effectiviteit bewaken: toetsing effectiviteit en eventueel bijsturen

« overzicht van de voortgang van de afzonderlijke acties en projecten: stand van zaken, bereikte stappen,
afgezet tegen programmering;

- financieel overzicht van de kosten / bestedingen;

« actueel inzicht op doel versus middel; gaat het project het beoogde doel bereiken en tegen welke inspanning
en kosten; zijn er onvoorziene (externe) ontwikkelingen opgetreden die van invloed zijn;

» heroverweging of aanpassingen nodig zijn en voorstel voor eventuele bijsturing in programmering.

De regio heeft de regie voor deze monitoringsrapportage. De input dient aangeleverd te worden door de
betreffende bestuurlijke trekkers, aangevuld met een nadere analyse door een gespecialiseerd persoon of bedrijf.
Deze rapportage wordt besproken in het BOVV, waarbij besluitvorming voor eventuele bijsturing aan de orde kan
komen.

Deze beleidsevaluatie past in de gebruikelijke beleidscyclus, zoals hieronder weergegeven.
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Thema Integraal

Project 1: Inpassing nieuwe verstedelijking Vijfde Dorp

Thema: Integraal

Type project: Samenwerking

Speerpunt:

A: Doorstroming hoofdroutes voor regionaal autoverkeer optimaal benutten

D: Stimuleren OV-gebruik en ketenmobiliteit van en naar grote(re) steden

F: Afmaken van het kwaliteitsnetwerk veilige fietsroutes

I: Flexibel en duurzaam reisgedrag bevorderen door gebruik van ICT en nieuwe technologie

L: Stimuleren van fietsen, lopen, OV-gebruik en deelmobiliteit door fysieke- en gedragsmaatregelen

Omschrijving

In het Middengebied van de Zuidplaspolder zijn 8.000 woningen, voorzieningen en bedrijventerreinen voorzien in
een nieuwe kern. Dit wordt het 'Vijfde Dorp' van de gemeente Zuidplas. Met deze ontwikkeling in nu nog landelijk
gebied ontstaat er veel nieuwe mobiliteit. De regio wil diverse soorten hoogwaardige mobiliteit kunnen

aanbieden, zodat de auto niet de standaard wordt.

Vanuit het principe 'eerst bewegen, dan bouwen', wordt bij de grootste verstedelijkingslocaties in de regio (Vijfde
Dorp en Westergouwe) daarom vroegtijdig ingezet op:

- realisatie van station Gouweknoop
« Fietsverbindingen naar omliggende kernen en OV-haltes
« OV verbindingen naar grotere kernen en grotere OV haltes
+ Het gebied laten aansluiten op bestaande fiets- en OV-netwerken
« Een concrete maatregel kan zijn het inzetten op een fiets- en/of busverbining over de bestaande spoorbrug
(hiervoor is wel aanpassing van deze brug nodig) over het Gouwekanaal. Dit is ook relevant als station
Gouweknoop op zich laat wachten.
De hierboven genoemde inzet komt terug in diverse afzonderlijke projecten. Om de integraliteit te bewaken en
vanwege de omvang van de ontwikkeling is ervoor gekozen om het Vijfde Dorp ook als project op te nemen.
Hierbij gaat het om het integraal monitoren van de voortgang van de afzonderlijke projecten en het op elkaar
afstemmen van deze projecten.
Links met andere projecten
Wordt inhoudelijk opgepakt in projecten 4, 5, 6, 7, 9, 10, 14.
Kansrijkheid
nvt
Trekker

Gemeente Zuidplas

Kosteninschatting
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50.000 - 100.000
Termijn

Afhankelijk van het project of maatregel: korte (<5 jr) of middellange (5-10 jr) termijn

Project 2: Inpassing nieuwe verstedelijking Westergouwe

Thema: Integraal

Type project: Samenwerking

Speerpunt:

A: Doorstroming hoofdroutes voor regionaal autoverkeer optimaal benutten

D: Stimuleren OV-gebruik en ketenmobiliteit van en naar grote(re) steden

F: Afmaken van het kwaliteitsnetwerk veilige fietsroutes

I: Flexibel en duurzaam reisgedrag bevorderen door gebruik van ICT en nieuwe technologie

L: Stimuleren van fietsen, lopen, OV-gebruik en deelmobiliteit door fysieke- en gedragsmaatregelen
Omschrijving

In Gouda wordt de nieuwe woonwijk Westergouwe ontwikkeld in voorheen landelijk gebied. Een gedeelte is
gereed en bewoond. Uiteindelijk is de verwachting dat er in totaal 4.370 woningen en diverse voorzieningen zijn
gerealiseerd. Rond 2030 is de wijk voltooid. Er ontstaat veel nieuwe mobiliteit. De regio wil diverse soorten

hoogwaardige mobiliteit kunnen aanbieden, zodat de auto niet de standaard wordt.

Vanuit principe 'eerst bewegen, dan bouwen' wordt bij de grootste verstedelijkingslocaties (Westergouwe en
Vijfde Dorp) in de regio daarom vroegtijdig ingezet op:

- realisatie van station Gouweknoop

- fietsverbindingen naar omliggende kernen en OV-haltes

- OV verbindingen naar grotere kernen en grotere OV haltes

- dat het gebied onderdeel wordt van bestaande fiets- en OV-netwerken

- Een concrete maatregel kan zijn het inzetten op een fiets- en/of busverbinding over de bestaande spoorbrug
(aanpassing nodig) over het Gouwekanaal. Ook relevant als station Gouweknoop op zich laat wachten

De hierboven genoemde inzet komt terug in diverse afzonderlijke projecten. Om de integraliteit te bewaken en
vanwege de omvang van de ontwikkeling is ervoor gekozen om Westergouwe ook als project op te nemen. Hierbij
gaat het om het integraal monitoren van de voortgang van de afzonderlijke projecten en het op elkaar
afstemmen van deze projecten.

Links met andere projecten

Wordt inhoudelijk opgepakt in projecten 4, 5, 7, 9, 10, 14.

Kansrijkheid

nvt

Trekker

Thema Integraal | Factsheets projecten |
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Gemeente Gouda
Kosteninschatting
50.000 - 100.000
Termijn

Afhankelijk van het project of maatregel: korte (<5 jr) of middellange (5-10 jr) termijn

Project 3: Beter Bereikbaar Gouwe

Thema: Integraal

Type project: Samenwerking

Speerpunt:

A: Doorstroming hoofdroutes voor regionaal autoverkeer optimaal benutten

Omschrijving

De ontsluiting van de Greenport regio Boskoop c.q. de omgeving van de Gouwe is al jaren een aandachtspunt. De
regionale ontsluiting van dit gebied gaat onder andere via de N207 en N209. Deze beide wegen zijn behoorlijk
druk, wat leidt tot knelpunten in de verkeersafwikkeling, met impact voor de regio Midden-Holland. Met het
lopende project Beter Bereikbaar Gouwe (BBG) worden maatregelen verkend, die deze knelpunten kunnen

verminderen.

Doel: de regio wil zich blijven inzetten op een structurele oplossing voor de knelpunten en andere maatregelen
die in het kader van BBG genomen worden, die van invloed (kunnen) zijn op de bereikbaarheid van deze regio.

Benodigde actie: goed aangehaakt blijven bij de verdere uitwerking van de maatregelen vanuit het BBG-project.
Links met andere projecten
Bestaand RVVP nr.6

Kansrijkheid

Zeer kansrijk

Trekker

Gemeente Waddinxveen
Kosteninschatting

>1.000.000

Termijn

Voorbereiding: korte termijn (<5 jr)

Uitvoering: middellange tot lange termijn (>5 jaar)
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Thema Fietsen en lopen

Project 4: Snelfietsroutes / doorfietsroutes [RMP]

Thema: Fietsen en lopen

Type project: Programma

Speerpunt:

F: afmaken van het kwaliteitsnetwerk veilige fietsroutes

L: Stimuleren van fietsen, lopen, OV-gebruik en deelmobiliteit door fysieke- en gedragsmaatregelen
Omschrijving

Het ontwikkelen van het utilitaire fietsnetwerk met doorfietsroutes. Doorfietsroutes zorgen voor verbeterde
bereikbaarheid en verleiden mensen op hun woon-werk of schoolroute per fiets af te leggen in plaats van auto of
openbaar vervoer. Hiermee neemt niet alleen de druk op auto en OV af, maar verbetert ook de bereikbaarheid in
de regio. Bovendien is fietsen gezond en goed voor het milieu. Het onderliggende fietsnetwerk dient aan te
sluiten op deze snelfietsroutes, waardoor een dekkend netwerk ontstaat.

In de regio zijn inmiddels vier snelfietsroutes in studie:

- Rotterdam - Gouda

- Gouda - Waddinxveen

- Gouda - Bodegraven/Reeuwijk

- Schoonhoven - Rotterdam

Op deze routes wordt ook extra aandacht besteed om de verkeersveiligheid te borgen bij hogere snelheden.
Links met andere projecten

thema in Regionale Invulling Nationaal Toekomstbeeld Fiets

Bestaand RVVP nr.10.

RMP

Kansrijkheid

nvt

Trekker

Gemeente Gouda

Kosteninschatting

Voorbereiding: < 100.000, Realisatie: > 1.000.000

Termijn

Diverse projecten, korte (<5 jr), middellange (5-10 jr) en lange (>10 jr) termijn

Thema Fietsen en lopen | Factsheets projecten |

7



Project 5: Opheffen barrierewerking voor fietsers [RMP]

Thema: Fietsen en lopen

Type project: Programma

Speerpunt:

F: afmaken van het kwaliteitsnetwerk veilige fietsroutes

L: Stimuleren van fietsen, lopen, OV-gebruik en deelmobiliteit door fysieke- en gedragsmaatregelen

Omschrijving

Waterwegen, spoorlijnen of het hoofdwegennet kunnen barriéres vormen in het fietsnetwerk, waardoor
omfietsen noodzakelijk is of gekozen wordt voor een andere modaliteit zoals auto of openbaar vervoer. Voor de
schaalsprong fiets biedt het opheffen van deze barriéres kansen voor het verbeteren van de bereikbaarheid per
fiets, doordat de maaswijdte hiermee wordt verkleind en de nabijheid vergroot. Voorbeelden hiervan zijn de
nieuwe oeververbinding over de Gouwe kruising, maar het kan ook het verbeteren van een oversteek zijn door
een ondertunneling.

Links met andere projecten

thema in Regionale Invulling Nationaal Toekomstbeeld Fiets

onderdeel van Regionaal Uitvoeringsprogramma Verkeersveiligheid

RMP

Kansrijkheid

nvt

Trekker

Gemeente Gouda

Kosteninschatting

Voorbereiding: < 50.000, Realisatie: > 1.000.000

Termijn

Diverse projecten, korte (<5 jr), middellange (5-10 jr) en lange (>10 jr) termijn

8 | Factsheets projecten | Thema Fietsen en lopen



Project 6: Inpassing Vijfde Dorp in het fietsnetwerk [RMP]

Thema: Fietsen en lopen

Type project: Programma

Speerpunt:

F: Afmaken van het kwaliteitsnetwerk veilige fietsroutes

G: Bevorderen van verkeersveiligheid op recreatieve wandel- en fietsnetwerken

L: Stimuleren van fietsen, lopen, OV-gebruik en deelmobiliteit door fysieke- en gedragsmaatregelen

Omschrijving

Het Vijfde Dorp en het nieuwe landschap zijn in de basis ontworpen rondom de fiets. Dit betekent dat binnen het
dorp alle voorzieningen op loop- en fietsafstand zijn en er aantrekkelijke en logische (snel)fietsroutes naar
stations, maar ook omliggende kernen, voorzieningencentra en recreatiegebieden worden ontwikkeld. Hiervoor
wordt zoveel mogelijk gebruik gemaakt van de bestaande structuur van linten en polderwegen, die worden
omgevormd tot een netwerk van fietsroutes waarbij de auto te gast of afwezig is.

De Zuidplaspolder ligt midden tussen drie infrastructurele barriéres: de N219, de A20 en de A12 en daarnaast de
Hollandsche lJssel. Bij de inpassing van het Vijfde Dorp moeten ook deze barriéres worden opgeheven met de
inpassing in het fietsnetwerk. Zo komt er een ongelijkvloerse kruising onder de N219 voor de verbinding met
Nieuwerkerk aan den lJssel en een nieuwe oeververbinding over de Gouwe voor de verbinding met Gouda. Het
Vijfde Dorp wordt hiermee ingepast en draagt bij aan verbetering van het provinciale fietsnetwerk.

Links met andere projecten

thema in Regionale Invulling Nationaal Toekomstbeeld Fiets

RMP

Overlap project nr. 1

Kansrijkheid

nvt

Trekker

Gemeente Zuidplas

Kosteninschatting

Voorbereiding: < 50.000, Realisatie: > 400.000

Termijn

Langere termijn (>10 jaar)
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Project 7: Ontwikkeling recreatief fietsnetwerk

Thema: Fietsen en lopen

Type project: Programma

Speerpunt:

F: Afmaken van het kwaliteitsnetwerk veilige fietsroutes

G: Bevorderen van verkeersveiligheid op recreatieve wandel- en fietsnetwerken

L: Stimuleren van fietsen, lopen, OV-gebruik en deelmobiliteit door fysieke- en gedragsmaatregelen
Omschrijving

Het recreatieve fietsnetwerk wordt ontwikkeld naast en in overlap met het utilitaire fietsnetwerk. Recreatief
fietsen is het afgelopen jaar door de Corona-maatregelen populairder geworden.

Faciliteren van recreatief fietsen doet de regio niet alleen door een utilitair fietsnetwerk, maar ook een recreatief
fietsnetwerk te ontwikkelen, waarbij uiteraard overlap is tussen beide netwerken. Voor het recreatieve
fietsnetwerk ligt de nadruk op het volgen van lange waterlijnen, landschappelijke structuren en
cultuurhistorische structuren. Daarnaast zijn voorzieningen langs de recreatieve routes zeer wenselijk en het
koppelen van recreatieve fietsnetwerk aan robuuste groenblauwe dooradering van steden, waardoor een
aantrekkelijk netwerk ontstaat.

Links met andere projecten

thema in Regionale Invulling Nationaal Toekomstbeeld Fiets

Kansrijkheid

nvt

Trekker

Gemeente Zuidplas

Kosteninschatting

Voorbereiding: < 100.000, Realisatie: > 1.000.000

Termijn

Diverse projecten, korte (<5 jr), middellange (5-10 jr) en lange (>10 jr) termijn
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Project 8: Uitbreiding voertuigluwe stadsgebieden [RMP]

Thema: Fietsen en lopen
Type project: Programma

Speerpunt:

L: Stimuleren van fietsen, lopen, OV-gebruik en deelmobiliteit door fysieke- en gedragsmaatregelen

Omschrijving

Gouda heeft in het VCP voor de hele stad maatregelen geformuleerd ter bevordering van lopen en fietsen en een
30 km/h-inrichting. De gemeente Krimpenerwaard gaat in Schoonhoven ook een voertuigluwe zone invoeren.

Links met andere projecten

RMP

Kansrijkheid

nvt

Trekker

Gemeente Gouda

Kosteninschatting

Voorbereiding: < 50.000. Realisatie: > 400.000
Termijn

Voorbereiding: korte termijn (<5 jr)

Uitvoering: korte tot middellange termijn (<10 jaar)

Thema Fietsen en lopen | Factsheets projecten |
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Thema OV

Project 9: Ontwikkeling station Gouweknoop [RMP]

Thema: OV

Type project: Lobby

Speerpunt:

D: Stimuleren van OV-gebruik en ketenmobiliteit i.r.t. de grote(re) steden,

L: Stimuleren van fietsen, lopen, OV-gebruik en deelmobiliteit door fysieke- en gedragsmaatregelen

Omschrijving

Aanleg van het nieuwe station Gouweknoop biedt de regio veel voordelen. Het biedt bewoners, ondernemers en
bezoekers van Westergouwe, het Vijfde Dorp, de Gouweknoop, GouwePark, Moordrecht en bedrijventerrein
Doelwijk de mogelijkheid de auto te laten staan ten gunste van de trein. Naast de bereikbaarheid van het
omliggende gebied, kan station Gouweknoop een Transferium/P&R-functie krijgen. Dit biedt mogelijkheden de
A12 en A20 te ontlasten.

Inpassing van het station Gouweknoop op de driesplitsing van sporen (Gouda richting Den Haag, Rotterdam en
Alphen aan den Rijn) lijkt een complexe opgave. De exacte locatie van het station (op welk van de drie spoorlijnen)

en de (on)mogelijkheden qua dienstregeling moeten worden onderzocht.

Benodigde actie: De regio wil de ontwikkeling van het station Gouweknoop met Transferium/P+R hoog op de
agenda van het Rijk en de provincie krijgen door middel van een lobby.

Links met andere projecten
Bestaand RVVP nr.4.

RMP

Overlap project nr. 14
Kansrijkheid

Zeer kansrijk

Trekker

Gemeente Gouda, gemeente Zuidplas co-trekker
Kosteninschatting
>1.000.000

Termijn

Minimaal 5 & 10 jaar in verband met inpassing op bestaande spoorlijnen
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Project 10: Nieuwe lightrail-verbinding voor de
Binckhorstregio richting deze regio [RMP]

Thema: OV

Type project: Lobby

Speerpunt:

D: Stimuleren van OV-gebruik en ketenmobiliteit i.r.t. de grote(re) steden,

L: Stimuleren van fietsen, lopen, OV-gebruik en deelmobiliteit door fysieke- en gedragsmaatregelen
Omschrijving

Lobbyproject, geinitieerd door bestuurders, in samenspraak met wethouder Den Haag. Het betreft het verlengen
van een tracé van een beoogde HOV-verbinding van Scheveningen, via Den Haag naar Zoetermeer
(Koningscorridor), doorgetrokken richting Waddinxveen, Zuidplas en Gouda. Gezamenlijk onderzoek moet
uitwijzen of het aanleggen van een dergelijke HOV-verbinding uitkomst kan bieden —-voor zowel Den Haag als
voor het ‘achterland’ voor het deels oplossen de toenemende congestie op de A12.

Links met andere projecten

RMP

Kansrijkheid

Zeer kansrijk

Trekker

Gemeente Gouda, gemeente Zuidplas co-trekker

Kosteninschatting

Voorbereiding: 50.000 - 100.000. Realisatie: > 1.000.000

Termijn

Korte tot middellange termijn (<10 jr)
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Project 11: Behouden en versterken OV-verbindingen naar
grote steden [RMP]

Thema: OV

Type project: Lobby

Speerpunt:

D: Stimuleren van OV-gebruik en ketenmobiliteit i.r.t. de grote(re) steden
Omschrijving

Doel: Het behouden van de IC-status van station Gouda en zo mogelijk verkrijgen van een betere OV-verbinding
vanuit de regio met Amsterdam.

Inhoud maatregel: vanuit de regio (met intercitystation Gouda) zijn Den Haag, Rotterdam en Utrecht met het OV
snel te bereiken. Amsterdam blijft hierbij achter. Er is slechts een sprinter-verbinding. Een snellere verbinding met
Amsterdam is om diverse redenen wenselijk. Daarom wil de regio inzetten om de OV-verbinding richting

Amsterdam te versterken. Hierbij valt te denken aan:

« Het versterken van de bestaande spoorverbindingen richting Amsterdam; upgraden van de huidige sprinter-
verbinding;

+ Het ontwikkelen van Bus Rapid Transit richting Amsterdam. Een nieuw busconcept met hoogfrequent
busvervoer over hoogwaardige infrastructuur.

Daarnaast is het belang dat de IC-status van station Gouda te allen tijde behouden blijft.
Benodigde actie:

« Een eerste onderzoek naar de wenselijkheid en haalbaarheid van het versterken van de OV-verbinding tussen de
regio en Amsterdam. Hierbij zowel de railvariant als de BRT variant onderzoeken.

« Uitvoeren van lobby-activiteiten voor de voorkeursoplossing voortkomend uit het onderzoek; een verbeterde
railverbinding Gouda — Amsterdam danwel BRT oplossingen vanuit Midden-Holland richting Amsterdam op de
agenda te krijgen bij Rijk, provincie, NS en busvervoerder.

« Uitvoeren van lobby-activiteiten om IC-status van station Gouda niet te verliezen

Links met andere projecten

RMP

Kansrijkheid

Zeer kansrijk

Trekker

Gemeente Gouda

Kosteninschatting

Voorbereiding: 50.000 - 100.000

Termijn
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Korte termijn (<5 jr)

Project 12: Onderzoek mobiliteitsarmoede in het
buitengebied en OV-vangnet voor kleinere kernen [RMP]

Thema: OV

Type project: Uitvoering

Speerpunt:

D: Stimuleren OV gebruik en ketenmobiliteit naar grote(re) steden

E: OV in buitengebied borgen, faciliteren van kleinschalig collectief vervoer
Omschrijving

Doel: De gemeenten in de regio Midden-Holland streven naar een inclusieve samenleving, een samenleving
waarin iedereen kan meedoen en niemand uitgesloten wordt. Voor dat ‘meedoen’ zal iemand zich geregeld willen
verplaatsen. Mobiliteit is dan ook een belangrijke voorwaarde voor sociale inclusie. Vaak is mobiliteitsarmoede
gerelateerd aan een beperkt aanbod van openbaar vervoer of het wegvallen van openbaar vervoer. Hiervoor is een
vervoeraanbod nodig met een meer maatschappelijke functie; een OV-vangnet dat toegankelijk is voor iedereen.

Binnen dit project willen we onderzoek in welke mate er sprake is van mobiliteitsarmoede binnen Midden-
Holland en hoe we bij kunnen dragen aan een oplossing hiervan, bijvoorbeeld door het bieden van een
toegankelijk OV-vangnet.

Binnen deze maatregel voeren wij onderzoek uit om de aanwezigheid (mate) van bewuste en onbewuste
mobiliteitsarmoede (bereikbaarheid met verschillende modaliteiten) in kaart te brengen in stedelijk en landelijk
gebied. In welke mate komt het voor en hoe kan de regio daarop inspelen. De maatregelen kunnen divers zijn: van
verbeteringen in OV-aanbod, tot toegankelijke informatie, tot financiéle impulsen. Specifieke opties voor een OV-
vangnet zijn:

- Het onderzoeken van de mogelijkheden van Flexsystemen (zoals bijvoorbeeld Syntus Flex in Woerden, Twents
Flex, Arriva vlinder en hub/haltetaxi Brabant)

- Het stimuleren en faciliteren van vrijwilligersvervoer binnen de concessie via buurt- en wijkbussen of buiten de
concessie via initiatieven zoals Vervoersbank, Dorpsauto, en Automaatje.

- GroeneHartHopper inzetten voor de uitvoering van oproepgestuurd openbaar vervoer. Een aantal jaar geleden is
ervoor gekozen doelgroepenvervoer niet te integreren met kleinschalig OV. Echter met de GroeneHartHopper kan

op tijden en plaatsen dat geen OV rijdt toch een OV-aanbod worden gedaan.

- Het optimaliseren van bestaande OV-lijnen, zoals bussen die niet goed op elkaar aansluiten. Hiermee kan het
gebruik worden bevorderd.

Benodigde actie: Uitvoeren onderzoek mobiliteitsarmoede, door het uitwerken van het begrip
mobiliteitsarmoede in Midden-Holland, bepalen of het voorkomt en in welke mate en verkrijgen van inzichten
hoe de diverse overheden acties kunnen ondernemen om mobiliteitsarmoede te verminderen. En uitvoeren van
een onderzoek specifiek naar de mogelijkheden om het aanbod van openbaar vervoer aan te vullen; het voor
iedereen toegankelijke OV-vangnet.

Links met andere projecten

RMP

Bestaand RVVP nr. 14

Kansrijkheid
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Gemiddeld kansrijk

Trekker

Gemeente Krimpenerwaard
Kosteninschatting
Voorbereiding: 50.000 - 100.000
Termijn

Korte termijn (<5 jr)

Project 13: Inzetten op betere doorstroming OV [RMP]

Thema: OV

Type project: Uitvoering

Speerpunt:

D: Stimuleren van OV-gebruik en ketenmobiliteit i.r.t. de grote(re) steden

Omschrijving

Doel: Door het doorvoeren van doorstromingsmaatregelen bewerken dat de reistijd met het openbaar vervoer
afneemt. Hiermee wordt een hogere kosteneffectiviteit en hogere dekkingsgraad van het openbaar vervoer
bereikt.

Inhoud maatregel: Inzetten op kleine doorstromingsmaatregelen die gunstig bijdragen aan de rijsnelheid van het
openbaar vervoer zoals: voorrang regeling, het beperken van snelheidsdrempels, rekening houden met OV bij
besluiten over snelheidsverlaging op wegen, verbeteren doorstroming bij VRI's of realiseren van busbanen, etc.
Benodigde actie:

- Voorbereiding: Sluiten van een wegbeheerdersconvenant met provincie Zuid-Holland.

« Voorbereiding: Uitvoeren van wegbeheerders/OV overleg over gewenste/mogelijke
doorstromingsverbeteringen.

« Voorbereding: inventarisatie per gemeenten van wenselijke en haalbare doorstromingsmaatregelen.
« Realisatie: Uitvoeren van de doorstromingsverbeteringen.

Links met andere projecten

RMP

Kansrijkheid

Gemiddeld kansrijk

Trekker

Gemeente Gouda

Kosteninschatting
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Voorbereiding: 50.000 - 100.000. Realisatie: 100.000 - 400.000
Termijn

Voorbereiding: korte termijn (< 5 jaar). Realisatie middellange termijn (5 - 10 jaar)
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Thema Ketenmobiliteit en deelmobiliteit

Project 14: Voorzieningen voor ketenmobiliteit op OV-
knooppunten en -corridors [RMP]

Thema: Ketenmobiliteit en deelmobiliteit

Type project: Uitvoering

Speerpunt:

D: Stimuleren OV gebruik en ketenmobiliteit naar grote(re) steden. Leefbaar, groen en veilig

E: OV in buitengebied borgen

I. Flexibel en duurzaam reisgedrag borgen door gebruik van ICT en nieuwe technologie

J: Bevorderen van deelgebruik van mobiliteitsvoorzieningen

L: Stimuleren van fietsen, lopen, OV-gebruik en deelmobiliteit door fysieke- en gedragsmaatregelen
Omschrijving

Deelmobiliteit is sterk in ontwikkeling. Binnen het concept ketenmobiliteit biedt dit mogelijkheden vooral de first
en last mile te versterken. Dit kan op verschillende manieren:

- De reiziger reist met het OV naar een OV-knooppunt en treft daar vormen van deelmobiliteit (fiets, ebike,
bakfiets, scooter, auto) om het laatste deel van het traject af te leggen.

- De reiziger reist per fiets naar een OV-knooppunt en beschikt daar over hoogwaardige fietsparkeervoorziningen,
ook voor door duurdere fietsen. Bijvoorbeeld fietskluizen die op dagbasis te huren zijn zoals ook in de DMG
concessie toegepast wordt. Hieraan verbonden zijn koppelingen naar MaaS-providers

- De reiziger reist per auto naar een OV-knooppunt: P+R. Op dit moment zijn er vooral P+R’s bij stations en bij de
stadsranden. Binnen het project ketens en knopen is voorgesteld een keten van P+R’s langs sterke OV-assen te
plaatsen. Het gaat hierbij om centraal gelegen haltes buiten de bebouwde kom. Genoemd zijn de volgende
corridors: - richting Rotterdam/Capelsebrug langs N210 om verkeer voor de Algera-corridor af te vangen - richting
Gouda langs de N207 en - bij station Gouweknoop.

Op deze zogenaamde ‘hubs’ en OV-knooppunten is een kwaliteitsniveau nodig. Dit bestaat uit:

- zorgen dat knooppunten goed bereikbaar zijn; zowel per fiets (aansluiting van het fietsnetwerk op deze
knooppunten), auto als te voet;

- zorgen dat reizigers makkelijker kunnen overstappen, door goede looproutes en bewegwijzering, duidelijke
reisinformatie en handige kaartverkoop- en in/uitchecklocaties;

- zorgen dat knooppunten prettiger zijn om te verblijven, door het aanbieden van aanvullende voorzieningen en
het aantrekkelijk inrichten van het knooppunt en de omgeving. Dat kan de wachttijd veraangenamen.

Benodigde actie: Voor de regio moet een visie worden ontwikkeld hoe om te gaan met deelmobiliteit en hoe dit
een plek te geven in het totale mobiliteitsaanbod. Ook moet bepaald worden welke locaties in aanmerking komen

als hub of OV-knooppunt met voorzieningen voor deelmobiliteit.

Links met andere projecten
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RMP

Bestaand RVVP nr. 22

Overlap project nr. 9

Kansrijkheid

Zeer kansrijk

Trekker

Gemeente Krimpenerwaard

Kosteninschatting

Voorbereiding: < 50.000, Realisatie: varierend, hubs > 400.000, andere voorzieningen lager
Termijn

Voorbereiding: korte termijn (<5 jaar). Uitvoering: korte en middellange termijn (<10 jaar)

Project 15: Stimuleren van duurzaam mobiliteitsgedrag
inclusief werkgeversaanpak en deelmobiliteit [RMP]

Thema: Ketenmobiliteit en deelmobiliteit

Type project: Programma

Speerpunt:

L: Stimuleren van fietsen, lopen, OV-gebruik en deelmobiliteit door fysieke- en gedragsmaatregelen
Omschrijving

Afspraak Klimaatakkoord:

+ Overheden nemen zelf maatregelen en sluiten zich waar mogelijk direct aan (als werkgever) bij coalitie
Anders Reizen (AR);

« Overheden betrekken regionale netwerken van werkgevers bij uitvoering Klimaatakkoord en committeren
zich om minimaal 80 werkgevers in 2020 en 500 werkgevers uiterlijk in 2030 te betrekken bij de doelstelling
van minimaal 50 % CO,-reductie van zakelijke mobiliteit in 2030 ten opzichte van 2016;

+ Lage overheden organiseren naleving van de (in voorbereiding zijnde) normering voor werkgever. In de
Omgevingswet (per 1 juli 2022) wordt een informatieplicht voor bedrijven met meer dan 100 werknemers
opgenomen;

« Overheden stimuleren en deelconcepten faciliteren (deelfiets/deelscooter/deelauto), onder andere dicht bij
OV-locaties. De gemeente neemt parkeergelegenheid en laadmogelijkheid op in bestemmingsplannen.

a. Stimuleren van duurzaam mobiliteitsgedrag

De transitie naar een duurzaam mobiliteitssysteem vereist niet alleen technische innovatie maar ook het
ontwikkelen en wennen aan duurzaam mobiliteitsgedrag door de reizigers. Meer lopen en fietsen op de kortere
afstanden, het gebruiken van de combinatie fiets/auto + OV voor de langere afstanden, autodelen etc.

De regiogemeenten treffen maatregelen om de faciliteiten voor fietsen, OV en keten- en deelmobiliteit verder te
verbeteren. Daarnaast wordt een communicatiestrategie ontwikkeld om structureel duurzaam mobiliteitsgedrag
te stimuleren en worden gedragscampagnes voor verschillende doelgroepen ingezet.

Thema Ketenmobiliteit en deelmobiliteit | Factsheets projecten |
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b. Werkgeveraanpak bij eigen organisatie en bij bedrijven

Meer dan de helft van de wegkilometers in het personenvervoer is werkgerelateerd. Werkgevers kunnen een
breed scala aan maatregelen nemen om hun werknemers op een duurzamere manier te laten reizen (zowel voor
zakelijk reizen als voor het woon-werkverkeer). Effectief zijn bijvoorbeeld: het stimuleren van minder reizen door
flexibel te werken, spitsmijden, thuiswerken en het stimuleren van anders reizen door het aanbieden van gratis
ov voor medewerkers. Ook kan gedacht worden aan mobiliteitsbudgetten en parkeerbeleid.

De Verkeersonderneming is in opdracht van de gemeenten Bodegraven-Reeuwijk, Waddinxveen, Gouda en
Krimpenerwaard met een werkgeversaanpak bezig. Bij de gemeente Zuidplas is de Verkeersonderneming ook
actief rondom de A20 werkgeversaanpak.

Benodigde actie:

» De regiogemeenten onderzoeken de mogelijkheden om binnen de eigen organisatie aan de slag te gaan met
de 10 koplopermaatregelen en regionaal een benchmark te organiseren. De Verkeersonderneming en ODMH
kunnen de uitvoering ondersteunen;

+ De regiogemeenten organiseren een regionale werkgeversaanpak. Hiermee kan er structureel en gericht
gewerkt worden aan een efficiéntere inzet van middelen. De Verkeersonderneming kan hier uitvoering aan
geven door een mobiliteitsadvies aan te bieden en afspraken met werkgevers te maken (sluiten van een
convenant of het tekenen van een prestatieverklaring). Een convenant kan ook met meerdere bedrijven
worden gesloten om samenwerking tussen bedrijven te stimuleren. Om bedrijven te ondersteunen kunnen
de ov- en fietsinfrastructuur bij werklocaties en bedrijventerreinen (verder) verbeterd worden;

« De regiogemeenten ontwikkelen een gezamenlijke aanpak met de Omgevingsdienst en de
Verkeersonderneming waarbij de werkgevers in eerste instantie geinformeerd en gestimuleerd worden om
hun mobiliteit te verduurzamen en de normering als ‘stok achter de deur’ wordt gebruikt.

c. Stimuleren deelmobiliteit

Deelmobiliteit leidt (afhankelijk van het onderliggende concept) tot een lager auto gebruik, verbetering van de
leefbaarheid en lagere CO2-emissie. Daarnaast kunnen deelconcepten het gebruik van OV aanvullen en
versterken.

Benodigde actie:

« Een programma opstellen, beleid ontwikkelen en met pilots aan de slag gaan om deelmobiliteit in de regio te
ontwikkelen. Het gaat dan om deelauto’s, -fietsen en -scooters in zowel bestaande gebieden als op
nieuwbouwlocaties. Met name deelconcepten stimuleren die leiden tot lager gebruik van eigen auto en
concepten die complementair kunnen zijn aan het OV in gebieden waar OV minder aanwezig is. Hier
parkeerbeleid en knooppuntenbeleid bij betrekken;

- Gemeenten organiseren parkeergelegenheid en laadmogelijkheid voor deelauto’s, dichtbij ov- locaties.

Links met andere projecten
RMP

Kansrijkheid

nvt

Trekker

Gemeente Krimpenerwaard
Kosteninschatting
>1.000.000

Termijn

korte termijn (<5 jr)
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Thema Wegverkeer

Project 16: Vervolg A12 Gouda-Utrecht met realisatie
directe verbinding A12/N11 in westelijke richting

(Bodegravenboog)

Thema: Wegverkeer
Type project: Lobby

Speerpunt:

A: Doorstroming hoofdroutes voor regionaal autoverkeer optimaal benutten

Omschrijving

Naar de situatie van de aansluiting rond de N11 - A12 zijn al meerdere onderzoeken gedaan. Hieruit blijkt in elk
geval dat de situatie een knelpunt is: de aansluiting tussen de N11 en de A12 heeft regelmatig te weinig
capaciteit gedurende piekmomenten. Dit heeft ook een weerslag op de N459 en de N207. De N207 als geheel
tussen Gouda en Alphen aan den Rijn hoort daarmee bij het knelpunt, omdat het gebied sterk met elkaar

samenhangt. Bij vertraging op de N207 zijn er ook gevolgen voor de N11 — A12 en vice versa.

De N459 kan in deze context als onderliggend wegennet beschouwd worden, met in de huidige situatie

afwikkelknelpunten tussen Bodegraven en Gouda.

Benodigde actie: lobby bij het Rijk voor een vervolg op de A12-corridor studie Utrecht - Gouda, richting MIRT-

verkenning.

Links met andere projecten
Bestaand RVVP nr.1

Kansrijkheid

Zeer kansrijk

Trekker

Gemeente Bodegraven-Reeuwijk
Kosteninschatting

>1.000.000

Termijn

Voorbereiding: korte termijn (<5 jr)

Uitvoering: middellange tot lange termijn (>5 jaar)
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Project 17: Verbreding A20 Nieuwerkerk aan den lJssel -
Gouda: monitoring Planuitwerking MIRT

Thema: Wegverkeer

Type project: Samenwerking

Speerpunt:

A: Doorstroming hoofdroutes voor regionaal autoverkeer optimaal benutten

Omschrijving

De A20 is een belangrijke schakel in de ontsluiting van de regio Midden-Holland. Rijk en regio zijn van mening dat
het traject A20 Nieuwerkerk aan den IJssel — knooppunt Gouwe (A20-Oost) een belangrijke verbinding vormt in
het verkeerssysteem in de regio Rotterdam. Verkeersanalyses tonen aan dat op dit deel van de A20 en de
aansluitingen forse vertragingen optreden, vooral tijdens de spitsen. Daarom wordt dit deel van de A20 in de

toekomst verbreed.

Benodigde actie: monitoren van, goed aanhaken bij en maximale belangenbehartiging borgen binnen
Planuitwerking MIRT A20 Nieuwerkerk aan de lJssel - Gouda, inclusief aansluitende onderliggende wegen.

Links met andere projecten
Bestaand RVVP nr.2
Kansrijkheid

Zeer kansrijk

Trekker

Gemeente Zuidplas
Kosteninschatting

<50.000

Termijn

Uitvoering: middellange tot lange termijn (>5 jaar)
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Project 18: Integrale bereikbaarheidsstudie A12-west

Thema: Wegverkeer

Type project: Studie

Speerpunt:

A: Doorstroming hoofdroutes voor regionaal autoverkeer optimaal benutten

Omschrijving

In het gebied tussen de A12, A20, Gouwe aquaduct, Zoetermeer en Nieuwerkerk aan den lJssel zijn veel
ontwikkelingen voorzien met effect op het wegverkeer. Voor de A20 liggen concrete plannen. Een integrale studie
gericht op de A12-west ontbreekt nog. In deze studie worden alle voorziene ontwikkelingen beschreven, de
effecten hiervan voor het wegverkeer in beeld gebracht en beschouwd hoe de doorstroming gewaarborgd kan
worden. Ten minste aan bod komen de rijkswegen, de aansluitingen op rijkswegen en de onderliggende

provinciale wegen en de aansluitingen hierop (waaronder de ontsluiting van Moerkapelle).

Doel: inzicht in (toekomstige) doorstroming, risico's, knelpunten en ontwikkelen van maatregelen voor
optimalisatie.

Benodigde actie: opstarten en uitvoeren van deze studie.
Links met andere projecten
Bestaande RVVP nr.25
Kansrijkheid

Zeer kansrijk

Trekker

Gemeente Zuidplas
Kosteninschatting

>1.000.000

Termijn

Voorbereiding: korte termijn (<5 jr)

Uitvoering: middellange tot lange termijn (>5 jaar)
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Project 19: N210 Algeracorridor: ontsluiting
Krimpenerwaard richting Rotterdamse regio verbeteren

Thema: Wegverkeer

Type project: Samenwerking

Speerpunt:

A: Doorstroming hoofdroutes voor regionaal autoverkeer optimaal benutten

Omschrijving

Voor de regio Midden-Holland is een goede doorstroming van de Algeracorridor van belang voor onder andere de
bereikbaarheid van de Krimpenerwaard. Dit is namelijk de enige vaste verbinding tussen de westzijde van de
Krimpenerwaard en de Rotterdamse regio. De doorstroming tussen Krimpen aan den lssel (en achterland) en
Rotterdam is al jaren een punt van zorg. De inmiddels gestartte MIRT-verkenning 'Oeververbindingen regio
Rotterdam' richt zich onder andere op verbeteringen van de Algeracorridor.

Doel: de regio wil zich blijven inzetten op een structurele oplossing voor dit knelpunt.

Benodigde actie: goed aangehaakt blijven bij de uitvoering en resultaten van de MIRT-verkenning

Links met andere projecten

Bestaand RVVP nr.3

Kansrijkheid

Gemiddeld kansrijk

Trekker

Gemeente Krimpenerwaard

Kosteninschatting

>1.000.000

Termijn

Voorbereiding: korte termijn (<5 jr)

Uitvoering: middellange tot lange termijn (>5 jaar)
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Project 20: Ontsluiting Krimpenerwaard - Gouda - A12

Thema: Wegverkeer

Type project: Uitvoering

Speerpunt:

A: Doorstroming hoofdroutes voor regionaal autoverkeer optimaal benutten

Omschrijving

Dit is een uitbereiding van het project ‘N207 Gouda west’ uit het vorige uitvoeringsprogramma. De scope is
vergroot. Nu worden alle relevante wegen tussen de Krimpenerwaard en de A12 beschouwd. Ook wordt gekeken
naar specifieke locaties, zoals het Sluiseiland, de Haastrechtsebrug en het centrum van Gouda. Het recent
vastgestelde verkeerscirculatieplan Gouda moet geen regionale problemen opleveren. Nieuwe verbindingen over

de lJssel kunnen onderdeel zijn van dit project.

Benodigde actie: het uitvoeren van het onderzoek naar de ontsluiting van dit gebied en het nemen van verdere
stappen om tot een daadwerkelijke verbetering van de situatie te komen.

Links met andere projecten
Bestaand RVVP nr.5

Kansrijkheid

Zeer kansrijk

Trekker

Gemeente Gouda
Kosteninschatting

>1.000.000

Termijn

Voorbereiding: korte termijn (<5 jr)

Uitvoering: lange termijn (>10 jr)
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Thema Verkeersveiligheid

Project 21: Verkeersveiligheid voor fietsverkeer / veilige
fietsinfrastructuur

Thema: Verkeersveiligheid

Type project: Programma

Speerpunt:

F: Afmaken van het kwaliteitsnetwerk veilige fietsroutes

G: Bevorderen van verkeersveiligheid op recreatieve wandel- en fietsnetwerken
H: Minimaliseren conflict zwaar verkeer en zwakkere verkeersdeelnemers
Omschrijving

Om te zorgen dat de fietsinfrastructuur in de gehele regio veilig is zijn in het regionale uitvoeringsprogramma
verkeersveiligheid onderstaande maatregelen opgenomen:

1. Afmaken van het kwaliteitsnetwerk fiets: zowel utilitaire als recreatieve routes

2. Stimuleren uitvoering actieplan veiligheid fietsers: fietsinfrastructuur geschikt voor alle type gebruikers en
uniforme vormgeving fietsinfrastructuur.

3. Fietsers scheiden van gemotoriseerd verkeer op alle 50 (en 80) km/u-wegen

4. Extra aandacht voor hogere snelheden op het netwerk van snelfietsroutes.

Aanvullend hierop zijn voor de schaalsprong fiets ook onderstaande aandachtspunten van toepassing:
- Aandacht voor risicomenging landbouwverkeer en fietsers

- Verbeteren locaties met hoge ongevalsrisico’s of hoge risico-indicatoren, onder andere vanuit de SPl-analyse van
de Fietsersbond.

- Scheiden van verkeersstromen, niet alleen auto’s en fietsers, maar ook voetgangers en fietsers en waar nodig
snellere en langzamere fietsers.

- Interactie tussen nieuwe modaliteiten zoals e-steps, stand-up bikes, speed pedelecs etc.
Links met andere projecten

Onderdeel van Regionaal Uitvoeringsprogramma Verkeersveiligheid

Kansrijkheid

nvt

Trekker

Gemeente Waddinxveen

Kosteninschatting
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Voorbereiding: < 100.000, Realisatie: > 1.000.000
Termijn

Diverse projecten, korte (<5 jr), middellange (5-10 jr) en lange (>10 jr) termijn

Project 22: Verkeersveilige woonwijken

Thema: Verkeersveiligheid

Type project: Programma

Speerpunt:

H: Minimaliseren conflict zwaar verkeer en zwakkere verkeersdeelnemers
Omschrijving

Met behulp van goed ingerichte 30 km/u-wegen wil de regio voetgangers en fietsers beschermen en zo de
woonwijken verkeersveiliger, leefbaarder en ook bereikbaar maken.

In woonwijken mag autoverkeer mengen met fietsers en voetgangers. Om die reden is in de jaren '90 gekozen
voor de grootschalige uitrol van 30 km/u-wegen. Daarbij hoort een weginrichting die het gemotoriseerd verkeer
dwingt tot langzaam rijden. Uit landelijke cijfers blijkt dat in het verleden ongeveer vier op de tien 30 km/u-
wegen ‘sober’ zijn ingericht. Het doel is om uiteindelijk alle 30 km/u-wegen in Midden-Holland Duurzaam Veilig
in te richten zodat deze ook als zodanig herkenbaar zijn.

Vanuit de Duurzaam Veilig-gedachte is het belangrijk dat de functie, het gebruik en de inrichting van wegen op
elkaar zijn afgestemd. Dit bepaalt mede het gedrag van de verkeersdeelnemer. In veel gemeenten zijn en/of
worden 50 km/u wegen afgewaardeerd tot 30 km/u wegen. Wanneer dit gebeurt met een minimale aanpassing
van de weginrichting, komt deze niet meer overeen met de functie en/of het gebruik van de weg. We spreken dan
van een grijze weg. De snelheidslimiet van 30 km/u is in deze gevallen vaak niet geloofwaardig en de werkelijke
gereden snelheden liggen aanmerkelijk hoger. Dit komt bijvoorbeeld door brede geasfalteerde rijlopers of de
aanwezigheid van voorrangsregelingen op kruispunten. De 30-zones hebben per definitie een verblijfsfunctie,
met daarbij soms een hoge belasting met doorgaand, vaak te snel rijdend, verkeer. Langzaam en gemotoriseerd
verkeer zijn gemengd waardoor er veel interacties plaatsvinden. Het inrichten op minimale snelheidsverschillen is
daarom belangrijk. Een slechts marginale afwaardering leidt over het algemeen tot een beperkte of geen
verbetering van de verkeersveiligheid.

De regio stimuleert gemeenten om hun 30 km/uur wegen die niet Duurzaam Veilig zijn ingericht, te herinrichten.
Om te achterhalen welke dit zijn en een prioritering aan te brengen, zijn diverste instrumenten voorhanden zoals
de Vormtoets (een inventarisatie van het wegennet), de quickscan verkeersveiligheidsrisico’s Provincie Zuid-
Holland en de veiligheidsrapportage van BLIQ . Tevens worden landelijke ontwikkelingen in relatie tot ‘het nieuwe
30’ op de voet gevolgd met als doel uiteindelijk deze ontwikkeling in een regionaal standpunt over te nemen.
Links met andere projecten

Onderdeel van Regionaal Uitvoeringsprogramma Verkeersveiligheid

Kansrijkheid

nvt

Trekker

Gemeente Waddinxveen

Kosteninschatting

Voorbereiding: 50.000 - 100.000. Realisatie: > 1.000.000
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Termijn
Voorbereiding: korte termijn (<5 jr)

Uitvoering: middellange tot lange termijn (>5 jaar)

Project 23: Uniforme verkeersveilige schoolomgeving

Thema: Verkeersveiligheid

Type project: Programma

Speerpunt:

H: Minimaliseren conflict zwaar verkeer en zwakkere verkeersdeelnemers

Omschrijving

Een veilige inrichting van de omgeving van scholen heeft binnen veel gemeenten de aandacht. Er bestaan echter
geen strikte richtlijnen over hoe een schoolzone eruit moet zien. Om de herkenbaarheid van schoolomgevingen in
de regio Midden-Holland te vergroten en de verkeersveiligheid voor basisschoolleerlingen te vergroten, is het
opstellen van een regionale ontwerpwijzer wenselijk. De regio stuurt hierbij aan op auto-arme schoolomgevingen
waar mogelijk. De regio en gemeenten zien in het ROV Zuid-Holland een kennispartner om te komen tot deze
ontwerpwijzer en het samenbrengen van informatie en inzichten op de weg daar naartoe. Tijdens het proces van
de totstandkoming gaat de aanleg en herinrichting van schoolomgevingen verder. Het is goed om in een zo vroeg
mogelijk stadium kennis met elkaar te gaan delen. De maatschappelijke partners (ANWB, VVN, Fietsersbond) zijn
eveneens belangrijke gesprekpartners op dit thema.

Links met andere projecten

Onderdeel van Regionaal Uitvoeringsprogramma Verkeersveiligheid

Kansrijkheid

nvt

Trekker

Gemeente Waddinxveen

Kosteninschatting

Voorbereiding: < 50.000. Realisatie: > 1.000.000

Termijn

Voorbereiding: korte termijn (<5 jr)

Uitvoering: middellange termijn (5-10 jaar)
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Project 24: Verminderen conflicten zwaar

(landbouw)verkeer met zwakke verkeersdeelnemers

Thema: Verkeersveiligheid

Type project: Programma

Speerpunt:

F: Afmaken van het kwaliteitsnetwerk veilige fietsroutes

G: Bevorderen van verkeersveiligheid op recreatieve wandel- en fietsnetwerken

H: Minimaliseren conflict zwaar verkeer en zwakkere verkeersdeelnemers

L: Stimuleren van fietsen, lopen, OV-gebruik en deelmobiliteit door fysieke- en gedragsmaatregelen

Omschrijving

In de regio Midden-Holland is veel agrarische bedrijvigheid en vrachtverkeer. Dit zware vracht- en
landbouwverkeer maakt in het landelijk gebied veelal gebruik van smalle wegen. Door schaalvergroting in deze
sectoren, is de omvang van de voertuigen in de afgelopen jaren steeds verder toegenomen. Op de smalle wegen
moet dit verkeer de schaarse ruimte delen met onder meer fietsende scholieren en recreanten. Door het grote
verschil in massa, omvang en snelheid ontstaan gevaarlijke situaties. Het zware (landbouw)verkeer heeft vooral
behoefte aan economische bereikbaarheid. Op belangrijke fietsroutes, maar ook recreatieve wandelroutes, is juist

verkeersveiligheid van het allergrootste belang.

In het rapport "Landbouw- en zwaar vrachtverkeer op plattelandswegen” uit 2016 is een aanpak beschreven met
een netwerkstructuur met meest wenselijke routes voor het zwaar (landbouw)verkeer op 3 niveaus:

« Bovenregionale wegen: aanbevolen routes over langere afstand, waarop beter doorgereden kan worden.
 Regionale wegen: ontsluiting van belangrijke regionale bestemmingen.
- Lokale wegen: toegang bieden tot lokale bestemmingen.
Binnen deze netwerkstructuur zijn in Midden-Holland diverse knelpunten geidentificeerd. Deze knelpunten
kennen een diversiteit een oplossingsrichtingen: van het aanpassen van de weg tot het creéren van nieuwe
aparte routes of het opheffen van verboden of het verlenen van gerichte ontheffing. Ook kunnen er in overleg
met de sector maatregelen getroffen worden zoals afspraken over rijtijden, moderne voertuigen, locatie van
bedrijven, gezamenlijk gebruik van kavelpaden, etc.
Daarnaast kan ingezet worden op gedrag door bijvoorbeeld inzet van het lesprogramma VOMOL (Veilig omgaan
met opvallende landbouwvoertuigen voor 11- en 12- jarigen), het aanpassen van de houding en het gedrag van
bestuurders van zwaar verkeer en het geven van voorlichting aan omwonenden en recreanten.
Links met andere projecten
Onderdeel van Regionaal Uitvoeringsprogramma Verkeersveiligheid
thema in Regionale Invulling Nationaal Toekomstbeeld Fiets
Bestaand RVVP nr.11
Overlap project nr. 7,21 en 27

RMP

Kansrijkheid

Thema Verkeersveiligheid | Factsheets projecten |

29


https://www.regiomiddenholland.nl/Strategische+agenda/Verkeer+en+Vervoer/default.aspx#folder=498114

nvt

Trekker

Gemeente Waddinxveen

Kosteninschatting

Voorbereiding: < 50.000, Realisatie: > 1.000.000
Termijn

Diverse projecten, korte (<5 jr), middellange (5-10 jr) en lange (>10 jr) termijn

Project 25: Reguleren van groot en zwaar verkeer in de
kernen

Thema: Verkeersveiligheid

Type project: Programma

Speerpunt:

H: Minimaliseren conflict zwaar verkeer en zwakkere verkeersdeelnemers

Omschrijving

Door de groeiende populariteit van internetverkoop zijn busjes van pakketbezorgers niet meer weg te denken uit
het straatbeeld. De schaduwkant: ze zorgen voor opstoppingen, slecht parkeergedrag en belasten het milieu.
Goed bereikbare en schone kernen is dan ook een belangrijk doel voor de komende jaren in de regio Midden-
Holland. De regio wil daarom bevoorrading van de kernen met behulp van routeregulering en het stimuleren van
kleinere/elektrische voertuigen, zoals elektrische vrachtfietsen, beter reguleren.

Links met andere projecten

Onderdeel van Regionaal Uitvoeringsprogramma Verkeersveiligheid

Kansrijkheid

nvt

Trekker

Gemeente Waddinxveen

Kosteninschatting

Voorbereiding: 50.000 - 100.000. Realisatie: > 1.000.000

Termijn

Voorbereiding: korte termijn (<5 jr)

Uitvoering: middellange tot lange termijn (>5 jaar)
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Project 26: Veilige 60 km/uur wegen

Thema: Verkeersveiligheid

Type project: Programma

Speerpunt:

H: Minimaliseren conflict zwaar verkeer en zwakkere verkeersdeelnemers

Omschrijving

Vanuit de Duurzaam Veilig-gedachte is het belangrijk dat de functie, het gebruik en de inrichting van wegen op
elkaar zijn afgestemd. Dit bepaalt mede het gedrag van de verkeersdeelnemer. Het is hierbij van belang dat de
infrastructuur intuitief gedrag uitlokt. Dit houdt in dat de weggebruiker aan de hand van de inrichting kan
waarnemen en begrijpen wat er van hem/haar wordt verwacht en dit uit kan en wil voeren (human factors).
Op 60 km/u-wegen vallen relatief veel slachtoffers: een geloofwaardige inrichting van deze wegen, waarbij het
wegontwerp de juiste snelheid ondersteunt, is van groot belang voor het tegengaan van
snelheidsoverschrijdingen. Op 60-wegen kan een combinatie van een hoge snelheid en een onveilige
berminrichting leiden tot (ernstige) ongevallen. Weggebruikers kunnen de controle over het voertuig verliezen en
tegen een obstakel botsen of over de kop slaan. Dit risico is groter bij niet vergevingsgezinde bermen,
bijvoorbeeld wanneer de berm zacht is of er een obstakel vlak naast de rijbaan staat. De uiteindelijke doelstelling
is om alle 60 km/u-wegen volledig Duurzaam Veilig in te richten, waarbij vergevingsgezinde bermen worden
toegepast (met aandacht voor vaste objecten en obstakels).

Links met andere projecten

Onderdeel van Regionaal Uitvoeringsprogramma Verkeersveiligheid

Kansrijkheid

nvt

Trekker

Gemeente Waddinxveen

Kosteninschatting

Voorbereiding: < 50.000. Realisatie: > 400.000

Termijn

Voorbereiding: korte termijn (<5 jr)

Uitvoering: middellange tot lange termijn (>5 jaar)
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Project 27: Regionale gedragsbeinvloedingsprojecten
gericht op verkeersveiligheid

Thema: Verkeersveiligheid

Type project: Programma

Speerpunt:

H: Minimaliseren conflict zwaar verkeer en zwakkere verkeersdeelnemers

Omschrijving

De regiogemeenten hebben samen het Regional Uitvoeringsprogramma Verkeersveiligheid 2022-2024 opgesteld.
Bij de totstandkoming zijn diverse verkeersveiligheidsorganisaties uit het veld betrokken. De inzet is in lijn met
het landelijk Strategisch Plan Verkeersveiligheid 2030 waarin aangestuurd wordt op een integrale risicogestuurde
aanpak. Dat houdt in dat nadrukkelijk de koppeling wordt gelegd tussen de 3 E’s (Engineering/Infrastructuur,
Education/educatie en Enforcement/handhaving) en de thema’s zoals opgenomen in het SPV 2030. Deze aanpak
is erop gericht om ongevallen te voorkomen, door daar maatregelen te treffen waar de risico's het grootst zijn en
het meeste effect hebben. Een integrale en gedragsbeinvioedende aanpak (mens, voertuig en weg) volgens de
principes van Duurzaam Veilig is uitgangspunt : mensen zijn feilbaar en kwetsbaar. Circa 98% van de ongevallen
gebeurt namelijk nog steeds door menselijk falen (bron: Nederlands Instituut voor Verkeersveiligheid).
Gedragsbeinvloedende maatregelen zullen de beoogde verkeersveiligheidswinst voor hun rekening moeten
nemen. Binnen het thema ‘Verkeerseducatie en voorlichting’ zet de regio met behulp van gedragsbeinvloeding in
op de volgende risicogroepen:

+ Basisschoolleerlingen (0-12 jaar)

+ Middelbare scholieren (12-16 jaar)

- Jong beginnende bestuurder (16 t/m 17 jaar)

- Jong beginnende bestuurder (18 t/m 24 jaar)

« Ervaren bestuurders (25 t/m 59 jaar)

+ Ouderen (60 jaar en ouder)

Enkele voorbeelden van gedragbeinvloedende activiteiten zijn "School op Seef" (0.a. verkeersleerkrachten op

basisscholen), Verkeersouders, "Totally Traffic" (op voortgezet onderwijs), Dode Hoeklessen en Opfriscursussen
rijvaardigheid voor senioren. Ook zijn er communicatiecampagnes zoals Aanpak verkeersveilige sportomgeving

met "Bob in de sportkantine", "Mono" en "Scholen zijn weer begonnen".
Links met andere projecten

Onderdeel van Regionaal Uitvoeringsprogramma Verkeersveiligheid
Kansrijkheid

nvt

Trekker

Gemeente Waddinxveen

Kosteninschatting

Voorbereiding: < 50.000. Realisatie: 100.000 - 400.000
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Termijn
Voorbereiding: korte termijn (<5 jr)

Uitvoering: korte tot middellange termijn (<10 jaar)
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Thema Energietransitie in mobiliteit

Project 28: Stimuleren van elektrisch rijden inclusief
versnellen ontwikkeling van laadinfrastructuur [RMP]

Thema: Energietransitie in mobiliteit

Type project: Programma

Speerpunt:

K: Stimuleren schone mobiliteit door versnellen van zero emissie tank- en laadinfrastructuur
Omschrijving

Afspraak Klimaatakkoord:

+ ledere Nederlandse gemeente stelt eind 2020 een integrale visie op laadinfrastructuur vast. De visie omvat
laadinfrastructuur voor alle verschillende vormen van laden - van publiek tot privaat laden en snelladen - en
alle verschillende vormen van elektrische voertuigen.

+ Regionale overheden stellen regionale programma’s op waarin afspraken worden gemaakt over
stimuleringsmaatregelen voor elektrisch vervoer en over duurzame inkoop van gemeenten.

Doel: tank- en laadinfrastructuur vormt in 2030 geen belemmering voor de uitrol van Zero-emissie vervoer. De
gemeenten faciliteren het uitbreiden van de laadinfrastructuur in de regio en het ontstaan van minimaal 3
tankstations voor alternatieve energiedragers in combinatie met snel-laadstations.

a. Versnellen uitrol laadinfrastructuur

De meeste gemeenten hebben inmiddels hun visie en beleid over laadpalen voor personenauto’s in de openbare
ruimte geactualiseerd. In 2021 is een nieuwe concessie voor het plaatsen van laadpalen voor personenauto’s
verleend. Hierbij gaan de gemeenten ook proactief (naast de aanvraag van bewoners) laadpalen laten plaatsen. In
dit proces is er nauwe samenwerking met de netbeheerders.

Benodigde actie: Opstellen visie en beleid over laadinfrastructuur voor de overige modaliteiten (zware en
middelzware voertuigen, bestelbusjes, OV-bussen, vervoer over water en snelladen). Hierbij sluiten we waar
mogelijk aan bij onderzoeken en faciliteiten vanuit de RAL.

b. Stimuleren van elektrisch rijden

Veel van de afgesproken maatregelen uit het Klimaatakkoord zijn niet of nauwelijks toepasbaar in de regio - zoals
inzetten van gedifferentieerde parkeertarieven of openstellen eigen elektrische deelauto’s voor gebruik door
burgers. Wel zijn de gemeenten Gouda en Bodegraven-Reeuwijk bezig met organiseren/uitbreiden van vaste
parkeerplaatsen voor elektrische deelauto’s en elektrische fietsen.

Benodigde acties:

« Inventariseren mogelijkheden voor (regionale) stimuleringsmaatregelen voor introductie en gebruik van
elektrische voertuigen (batterij-elektrisch en waterstof-elektrisch);

+ Opstellen regionale communicatiestrategie om elektrisch rijden te stimuleren - koppeling leggen met
communicatie rondom de energie- en warmtetransitie in woonwijken en op bedrijventerreinen,
communicatie rondom laadinfrastructuur (plankaarten), subsidieregelingen voor aanschaf van elektrische
voertuigen, voordelen van elektrisch rijden, slim laden, etc.

Links met andere projecten
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RMP

Kansrijkheid

nvt

Trekker

Gemeente Gouda

Kosteninschatting

Stimulering: <100.000

Ontw. laadinfra: 400.000 - 1.000.000
Termijn

Korte tot middellange termijn (<10 jaar)

Project 29: Stimuleren van ontwikkeling van
tankinfrastructuur en lokale productie van waterstof en
andere duurzame brandstoffen [RMP]

Thema: Energietransitie in mobiliteit

Type project: Programma

Speerpunt:

K: Stimuleren schone mobiliteit door versnellen van zero emissie tank- en laadinfrastructuur
Omschrijving

Afspraak Klimaatakkoord:

+ Landelijke doel stimuleren rijden op waterstof: 50 waterstoftankstations, 15.000 FCEV-personenauto’s en
3.000 zware voertuigen met een brandstofcel op waterstof in 2025 als strategische basis voor versnelde groei
richting 2030 en 2050.

+ Provincies en gemeenten werken samen om te zorgen dat daar waar nodig in de Regionale Energie
Strategieén (RES) in de behoefte aan duurzame energie voor duurzaam transport wordt voorzien.

Doel regio: tank- en laadinfrastructuur vormt in 2030 geen belemmering voor de uitrol van Zero-emissie vervoer.
De gemeenten faciliteren het ontstaan van minimaal 3 tankstations voor alternatieve energiedragers in
combinatie met snel-laadstations.

a. Versnellen van de uitrol van tankinfrastructuur voor waterstof en andere hernieuwbare brandstoffen
(biobrandstoffen en synthetische brandstoffen)

In verband met het instellen van ZE-zones voor stadslogistiek in 2025 is het van groot belang om de tank- en
laadinfrastructuur te faciliteren voor de in de regio aanwezige logistieke sector. Er spelen in het gebied
verschillende initiatieven voor waterstof-tankstations / multifuel-tankstations. In het meest gevorderde stadium
is het initiatief voor een Energy Hub op Distripark A12 (Waddinxveen), waar de procedure rondom
bestemmingsplan en vergunning bijna gereed is. Daarnaast zijn er initiatieven in Bodegraven-Reeuwijk (langs de
N11 en langs de A12). Verder is binnen de regio een kansenkaart voor waterstoftankstations ontwikkeld, om
nieuwe initiatieven te stimuleren.
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Binnen de samenwerking A12 Corridor (provincie en gemeenten langs de A12) wordt het ontstaan van Energy
Hubs gefaciliteerd. Er is een H2-consortium van bedrijven opgericht en zijn deze geholpen bij de aanvraag van een
DKTl-subsidie (voor de realisatie van een tankstation en voor de aanschaf van waterstof-trucks).

Benodigde actie: voor bestaande initiatieven zetten de gemeenten zich verder in om aanpassing van
bestemmingsplan en vergunning vlot te laten verlopen. Bespreken met initiatiefnemers welke belemmeringen zij
ervaren en waar de gemeente mogelijk een rol in kan spelen. Verder faciliteren de gemeenten het ontstaan van
voldoende afzet voor de nieuwe duurzame energiedragers. Dit gebeurt door ZE-aanbestedingen (van eigen
wagenpark, doelgroepenvervoer, reinigingsvoertuigen, bussen en openbare werken) en daarnaast door informatie
aan bedrijven te verschaffen (via nieuwsbrieven en bijeenkomsten). Mogelijk kunnen groepen bedrijven verder
gefaciliteerd worden bij de aanvraag van Europese en landelijke subsidies voor tankinfrastructuur en ZE-
voertuigen.

b. Lokale productie van duurzame energiedragers voor mobiliteit

In de RES Midden-Holland 1.0 (april 2021) is rekening gehouden met de regionale vraag naar energie voor
mobiliteit. In het hoofdstuk over elektriciteit, in de paragraaf over systeemefficiéntie, wordt de samenhang
benoemd van de laadinfrastuctuur en het elektriciteitsnetwerk. Verder wordt in het hoofdstuk over
innovatieagenda aandacht besteed aan mogelijke pilots voor productie van waterstof en toepassing in de
mobiliteit.

Benodigde actie:

De gemeenten gaan met name initiatieven die ontstaan in de regio voor de productie van waterstof en groen gas
faciliteren. Daarnaast kunnen de gemeenten (in relatie tot de RES en capaciteit van het elektriciteitsnet)
verschillende mogelijkheden verkennen voor de ruimtelijke invulling van de productie van zowel elektriciteit als
waterstof en andere duurzame brandstoffen. Bijvoorbeeld:

« Bij (grote) infrastucturele projecten kan standaard gekeken worden naar de mogelijkheden voor opwekking
van duurzame energie voor (onder andere) mobiliteit. De concessiehouder voor het plaatsen van laadpalen in
de openbare ruimte - Engie wil dit soort projecten benutten om lokaal opgewekte groen stroom in te kopen
voor de laadpalen.

+ Op locaties waar op grote daken zonne-energie of eventueel windenergie geproduceerd kan worden, maar
het elektriciteitsnet onvoldoende capaciteit heeft (zoals agrarische bedrijven in het landelijk gebied), kan
mogelijk waterstof voor de landbouwvoertuigen worden geproduceerd.

« In het landelijk gebied kan mogelijk biogas/waterstof worden geproduceerd door vergisting van
mestoverschot of vergassing van restbiomassa (als bermgras).

« Bedrijven en bewoners kunnen worden gestimuleerd om zonnepanelen aan te leggen en het stroom deels te
gebruiken voor het opladen van de eigen elektrische voertuigen.

Links met andere projecten
RMP

Kansrijkheid

nvt

Trekker

Gemeente Waddinxveen
Kosteninschatting

400.000 - 1.000.000
Termijn

Afhankelijk van de actie: Zowel korte termijn (< 5 jaar), als middellange termijn (5 - 10 jaar) en lange termijn (> 10
jaar)
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Project 30: Stimuleren Zero Emissie vervoer via inkoop
gemeenten [RMP]

Thema: Energietransitie in mobiliteit

Type project: Programma

Speerpunt:

K: Stimuleren schone mobiliteit door versnellen van zero emissie tank- en laadinfrastructuur

Omschrijving

a. Verduurzaming eigen vloot door inzet van schone voertuigen

Afspraak Klimaatakkoord/Doel: 100% ZE eigen vloot van de overheid in 2025

Huidige stand:

Overgroot deel van het eigen wagenpark van de gemeenten is elektrisch. Het onderwerp heeft de aandacht van
de wagenparkbeheerders, maar voor sommige zwaardere modellen zijn nog geen goede ZE-alternatieven
beschikbaar.

Vervolgactie voorstel:

Een gezamenlijke bijeenkomst organiseren om met de wagenparkbeheerders ervaringen uit te wisselen,
informatie te delen over de nieuwste ontwikkelingen en naar mogelijke oplossingen te zoeken voor de modellen
die nog niet ZE zijn. Desgewenst een jaarlijks regionaal overleg organiseren om voortdurend het schoon en
efficiént rijden te bevorderen.

b. Zero Emissie doelgroepenvervoer

Afspraak Klimaatakkoord/Doel: 50% taxi’s in 2025 ZE, 100% ZE doelgroepenvervoer in 2030 (BAZED)

Huidige stand:

In de regio MH is deze maatregel uitgevoerd. Recent is het doelgroepenvervoer voor de gehele regio opnieuw
aanbesteed. De nieuwe concessie (per 1 augustus 2021) kent 100% elektrische voertuigen (voornamelijk batterij-
elektrisch en deels waterstof-elektrisch). De nieuwe concessiehouder voor het leerlingenvervoer is Connexxion
(met ca. 90 voertuigen) en voor het CVV is dat WdK (met ca. 60 voertuigen).

Vervolgactie:

Gekeken kan worden of een combinatie tussen OV en CVV mogelijk is om vooral het landelijk gebied beter per OV
te ontsluiten (zie project nr. 12 Onderzoek mobiliteitsarmoede in het buitengebied en OV-vangnet voor kleine
kernen).

c. Zero Emissie Bus

Afspraak Klimaatakkoord/Doel: alle nieuwe bussen in 2025 ZE, 100% ZE in 2030 (BAZEB)

Huidige stand:

Door corona bevindt het OV zich in een moeilijke positie. Daarom heeft de provincie de nieuwe OV-aanbesteding
voor regio MH (onderdeel van concessiegebied Zuid-Holland Noord) met 2 jaar uitgesteld. Voor de komende

periode (na corona) heeft de provincie een Transitieplan OV opgesteld. Een van de uitgangspunten hierin is dat in
ieder geval de Zero emissieambitie blijft.
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Vervolgactie:

De regio denkt met de provincie mee bij het organiseren van de nieuwe aanbesteding in 2022. Na de gunning,
begin 2023, gaan de gemeenten de vervoerder faciliteren bij het organiseren van laad-/tankvoorziningen voor de
ZE bussen.

d. ZE reinigingsvoertuigen;

Afspraak Klimaatakkoord/Doel: alle nieuwe reinigingsvoertuigen 100% ZE in 2030

Huidige stand:

De afvalinzameling in MH (en de straatreiniging in Gouda) wordt door het gemeentelijk bedrijf Cyclus gedaan. In
verband met het invoeren van een ZE zone in de binnenstad van Gouda heeft Cyclus enkele elektrische wagens
aangeschaft en bereidt het een pilot voor om gedurende een aantal maanden met een waterstof- inzamelwagen
ervaring op te doen.

Vervolgacties:

Vanuit de Corridor A12 wordt momenteel gekeken hoe in samenwerking met Cyclus en de afval-inzameldienst
van Zoetermeer het rijden op waterstof ontwikkeld kan worden (en vraag naar waterstof voor het tankstation op
Waddinxveen gecreéerd kan worden.)

Een andere Zero-emissie optie is het inzamelen van afval met kleinere elektrische bootjes (CityBarge) zoals
Renewi dat doet in Leiden. Deze opties worden verder door Cyclus verkend. De gemeenten kunnen samen met
Cyclus een meerjaren investeringsprogramma opstellen (voor de komende 10 jaar) om het wagenpark te
verschonen.

e. Aanbesteding openbare werken

Afspraak Klimaatakkoord: bij aanbestedingen voordeel geven aan bedrijven die hun wagenpark hebben
verduurzaamd, door eisen of zwaar wegende gunningscriteria te stellen.

Bij de verstrekking van vergunningen voor nieuwbouw- en voor verbouwprojecten, en bij aanbestedingen van
diensten zoals: grond, wegen- en waterbouw (GWW), groen onderhoud, bestratings- en
rioleringswerkzaamheden kunnen de gemeenten eisen stellen voor een minimum aandeel ZE-voertuigen en ZE-
werktuigen die gebruikt worden. Daarnaast is het wenselijk om bij de aanbesteding aandacht te besteden aan

efficiénte (bouw)logistiek.

Hierbij is het belangrijk om de bedrijven vroegtijdig te informeren zodat zij in staat zijn hun voertuigen op tijd te
verduurzamen. Daarnaast kunnen de duurzaamheidseisen geleidelijk strenger worden gemaakt.

Huidige stand:

Het is onbekend hoe de gemeenten momenteel omgaan met duurzaamheidseisen voor vervoer in de
gemeentelijke aanbestedingen.

Vervolgactie:

Een gezamenlijke bijeenkomst organiseren met inkopers van de gemeenten om de stand van zaken te bespreken,
ervaringen uit te wisselen, informatie te delen over de nieuwste ontwikkelingen. Desgewenst een structureel
regionaal overleg te organiseren om ZE vervoer bij gemeentelijke aanbestedingen te bevorderen.

Links met andere projecten

RMP

Kansrijkheid

nvt
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Trekker

Gemeente Bodegraven-Reeuwijk
Kosteninschatting

>1.000.000

Termijn

korte termijn (< 5 jaar)
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Thema Goederenvervoer en bedrijventerreinen

Project 31: Zero Emissie-zone voor stadslogistiek en
logistieke stadshubs [RMP]

Thema: Goederenvervoer en bedrijventerreinen

Type project: Programma

Speerpunt:

B: Economische bereikbaarheid voor goederen garanderen langs kwaliteitsnetwerken

K: Stimuleren schone mobiliteit door versnellen van zero emissie tank- en laadinfrastructuur
Omschrijving

Afspraak Klimaatakkoord: invoeren van een ZE-zone voor stadslogistiek (ZES) in 30-40 grotere en middelgrote
gemeenten per 2025 (Green Deal ZES). Dit betekent dat alleen ZE-vracht- en bestelauto’s toegelaten worden.

a. Invoeren van Zero Emissie-zone voor stadslogistiek

Landelijk is bepaald hoe de invoering van het ZES plaats zal vinden. In een gezamenlijk proces van deelnemende
gemeenten, rijk en de logistieke sector is in 2020 Uitvoeringsagenda Stadslogistiek opgesteld.

Binnen de regio Midden-Holland doet gemeente Gouda mee aan de Green Deal ZES. Begin 2021 heeft de
gemeenteraad een principebesluit genomen over het invoeren van een ZES in de binnenstad van Gouda. De
gemeente heeft een stappenplan opgesteld voor het invoeren van de ZES en doet samen met de gemeenten
Alphen aan den Rijn en Leiden verschillende voorbereidende onderzoeken. Om optimale stadslogistiek in de ZE-
zones mogelijk te maken willen de drie gemeenten handelingsperspectief creéren voor binnenstadondernemers
binnen de ZES. Zo zijn er bijvoorbeeld onderzoeken en marktverkenningen gedaan naar de mogelijkheden voor
logistieke hubs, bouwhubs en vervoer over water.

Benodigde actie:

« Gemeente Gouda gaat verder met de voorbereidingen voor het invoeren van de ZES en betrekt zo mogelijk de
regiogemeenten erbij. Het gaat hierbij ook om verkennen van de mogelijkheden voor logistieke hubs,
bouwhubs en vervoer over water in de regio. Daarnaast kunnen de gemeenten de logistieke bedrijven (in de
A12 Corridor) informeren en faciliteren in de voorbereidingen voor ZES in 2025. Hiervoor kunnen de
gemeenten expertondersteuning krijgen via het SPES-traject.

+ Ook de andere gemeenten met een groter(e) winkelcentrum/stadskern kunnen op termijn een zero-emissie
zone invoeren - gezien dit een van de maatregelen met het grootste CO2-reductie effect is. Een netwerk van
meerdere gemeenten die een zone invoeren kunnen samen het effect van de ZES in de regio versterken.

b. Logistieke stadshubs

Logistieke stadshubs aan de rand van stedelijke gebieden kunnen de overlast verminderen van vrachtwagens in
binnensteden en faciliteren het invoeren van een ZE-zone. Voor de laatste deel van de reis, 'the last mile', kunnen
goederen bijvoorbeeld overgeladen worden in kleinere, schonere en stillere vervoermiddelen.

Benodigde actie: De regiogemeenten onderzoeken gezamenlijk met stakeholders de mogelijkheden voor één of
meerdere logistiek stadhubs in de regio. Bij voldoende kansrijkheid en draagvlak faciliteren de gemeenten het

ontstaan van logistieke stadshubs in de regio.

Links met andere projecten
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RMP

Kansrijkheid

nvt

Trekker

Gemeente Gouda
Kosteninschatting

50.000 - 100.000

Termijn

ZE-zones korte termijn (<5 jr)

Hubs korte of middellange termijn (<10 jaar)

Project 32: Stimuleren verduurzamen logistieke bedrijven
[RMP]

Thema: Goederenvervoer en bedrijventerreinen

Type project: Programma

Speerpunt:

L: Stimuleren van fietsen, lopen, OV-gebruik en deelmobiliteit door fysieke- en gedragsmaatregelen

Omschrijving

Stimuleren verduurzamen logistieke bedrijven (efficiéntie/ vullingsgraad, ZE vrachtwagens en bestelbusjes etc.)
door bijvoorbeeld inzetten van logistieke makelaar (Verkeersonderneming, ODMH) informeren en faciliteren van
bedrijven binnen de A12 Corridor bij gezamenlijke subsidie aanvragen voor ZE trucks etc.

Links met andere projecten

RMP

Overlap project nr. 15, 37

Kansrijkheid

nvt

Trekker

Gemeente Bodegraven-Reeuwijk

Kosteninschatting

<100.000

Termijn

Voorbereiding: korte termijn (<5 jr)
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Uitvoering: korte tot middellange termijn (<10 jaar)

Project 33: Verduurzamen bouwlogistiek - mogelijkheden
voor bouwhub(s)

Thema: Goederenvervoer en bedrijventerreinen

Type project: Programma

Speerpunt:

L: Stimuleren van fietsen, lopen, OV-gebruik en deelmobiliteit door fysieke- en gedragsmaatregelen

Omschrijving

De komende jaren worden vele bouwactiviteiten uitgevoerd, zoals het Vijfde dorp in Zuidplas, Westergouwe en
Spoorzone in Gouda, Triangel in Waddinxveen, diverse kleinere nieuwbouwprojecten verspreid over alle
gemeenten, nieuwe werklocaties en bedrijvigheid. Deze bouwactiviteit leidt tot vele transportbewegingen,
hinder (in binnenstedelijke gebieden) en hoge emissies. Deze nadelige effecten kunnen mogelijk beperkt worden
door het organiseren van een regionale neutrale bouwhub of meerdere lokale bouwhubs. Op een bouwhub
worden goederenstromen verzameld (geconsolideerd) en efficiént, gebundeld, op afroep uitgeleverd aan
bouwprojecten in de omgeving. Daarnaast kan op een bouwhub het hergebruik van bouwmaterialen en het
circulair bouwen bevorderd worden. Een neutrale bouwhub staat bovendien open voor alle bouwpartijen actief in
de regio.

Huidige stand:

Gemeente Gouda heeft samen met Alphen aan den Rijn en Leiden een onderzoek naar de mogelijkheden voor een
bouwhub gedaan. De conclusie is dat het niet handig zou zijn om één regionale bouwhub voor deze drie
gemeenten te organiseren. Wel kunnen de gemeenten lokaal bouwhubs ontwikkelen. Gouda onderzoekt
momenteel de mogelijkheden voor een lokale bouwhub voor de bouw van de Spoorzone.

Vervolgactie:

- Organiseren van een vervolgonderzoek over de mogelijkheden voor een permanente bouwhub in de regio of
meerdere (tijdelijke) bouwhubs.

- Ontwikkelen van kennis bij de gemeenten, visie over bouwlogistiek, samenwerking intern en met markt, relatie
leggen met circulaire economie.

Links met andere projecten

RMP

Kansrijkheid

nvt

Trekker

Gemeente Gouda, gemeente Zuidplas co-trekker
Kosteninschatting

Voorbereiding: < 50.000. Realisatie: > 1.000.000

Termijn
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Korte termijn (<5 jaar)

Project 34: Stimuleren verduurzamen landbouwlogistiek
[RMP]

Thema: Goederenvervoer en bedrijventerreinen

Type project: Programma

Speerpunt:

K: Stimuleren schone mobiliteit door versnellen van zero emissie tank- en laadinfrastructuur
Omschrijving

Binnen het gebiedsproces voor het ontwikkelen en verduurzamen van de landbouw, onderzoeken van de
mogelijkheden en het draagvlak voor een pilot over duurzame landbouwlogistiek.

Door een vaak beperkte capaciteit van het elektriciteitsnet in het landelijk gebied kan het nuttig zijn als agrariérs
opgewerkte groene stroom opslaan in batterijen of waterstof en dit vervolgens inzetten voor de eigen
landbouwmachines en voertuigen. In gemeente Krimpenerwaard wordt al met Stedin gekeken naar een

businesscase voor een dergelijke pilot.

Daarnaast in samenwerking met brancheorganisaties agrariérs faciliteiten met informatie(bijeenkomsten) en
aanvraag van subsidies voor schone machines en voertuigen.

Links met andere projecten

RMP

Kansrijkheid

nvt

Trekker

Gemeente Krimpenerwaard

Kosteninschatting

Voorbereiding: < 50.000. Realisatie: > 1.000.000
Termijn

korte termijn (<5 jr)

Thema Goederenvervoer en bedrijventerreinen | Factsheets projecten |

43



Project 35: Kleinschalig goederenvervoer over water
[RMP]

Thema: Goederenvervoer en bedrijventerreinen

Type project: Uitvoering

Speerpunt:

I: Flexibel en duurzaam reisgedrag bevorderen door gebruik van ICT en nieuwe technologie

Omschrijving

Naast het reguliere goederenvervoer over water zijn er nieuwe binnenvaartconcepten (E-pusher, Citybarge) die
geschikt zijn voor regionale en stedelijke distributie. Citybarge heeft een concept met kleinere elektrische bootjes
ontwikkeld die afhankelijk van de vracht verder modulair en op maat uitgebouwd kunnen worden. Dit flexibele
concept biedt vele mogelijkheden om bijvoorbeeld stadscentra/dorpen te bevoorraden, afval en bouwmaterialen
te vervoeren etc. Provincie Zuid-Holland wil een (internationale) proeftuin worden voor dit concept. Ook de vele
wateren in Midden-Holland kunnen hiervoor benut worden. Elektrisch varen is energiezuinig en schoon en helpt
om de straten/autowegen minder te belasten.

Dit soort concepten dragen bij aan de verduurzaming van het vervoer en een reductie van vrachtverkeer over bijv.
de Algera-corridor (overslagterminal Bergambacht). De Gouwe, lJssel en Lek kunnen allemaal gebruikt

worden. Binnen het Samenwerkingsproject Expertpool Stadslogistiek (SPES) is een onderzoek gedaan naar
logistiek over water, hier liggen kansen voor de regio. Ook past dit binnen de regionale
duurzaamheidsdoelstellingen (0.a. ZE-zone Gouda). De regio wil hierin een actieve rol pakken.

Benodigde acties:

- opzetten van een aantal pilots met Citybarge in de regio;

- stimuleren om meer gebruik te maken van de containerterminal Alphen;

- aandacht besteden aan de barrierewerking.

Links met andere projecten

Bestaande RVVP nr.15.

RMP

Kansrijkheid

Gemiddeld kansrijk

Trekker

Gemeente Krimpenerwaard

Kosteninschatting

Voorbereiding: <50.000. Realisate: > 400.000

Termijn

Voorbereiding: korte termijn (<5 jr)

Uitvoering: middellange tot lange termijn (>5 jaar)
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Project 36: Blauwe Golf: afstemming van brugopeningen

Thema: Goederenvervoer en bedrijventerreinen
Type project: Samenwerking
Speerpunt:
C: Doorstroming rond brugopeningen bevorderen voor auto en scheepvaart
Omschrijving
Door schippers en automobilisten te voorzien van actuele informatie over brugopeningen, kan de reis
geoptimaliseerd worden door minder lange wachttijden bij beweegbare bruggen. Het afstemmen van
brugopeningen (Blauwe Golf) levert in pilots -waaronder de Steekterbrug in Alphen aan den Rijn en
Coenecoopbrug in Waddinxveen- soms zelfs een halvering van de reistijd op voor de binnenvaart. Het cluster
Blauwe Golf -bestaande uit Provincie Noord Holland en Zuid-Holland, Rijkswaterstaat West Nederland,
Havenbedrijf Rotterdam en het Ministerie van Infrastructuur en Milieu- heeft als doel een betere informatie-
uitwisseling tussen vaarwegbeheerders, vaarweggebruikers en wegverkeer. Dat richt zich op openingstijden van
sluizen en bruggen. Het project ‘Blauwe Golf verbindend ‘ faciliteert de informatievoorziening tussen
vaarwegbeheerders, de scheepvaart (Fairway Information Systems en Blauwe Golf, Verbindend) en het
wegverkeer (NDW en Blauwe Golf, Verbindend). Blauwe Golf is overdraagbaar voor toepassing in nog niet bij het
cluster aangesloten regio's. Als Midden-Holland verkennen we mogelijkheden om ons aan te sluiten bij het
cluster.
Benodigde acties:
« Binnen Beter Bereikbaar Gouwe in overleg met relevante regionale stakeholders rond scheepvaart,
wegverkeer en beheer van bruggen en sluizen.
« Informatie over brugopeningen en reistijden voor wegverkeer delen. De reistijden worden op de Drips langs
de weg aangegeven.
+ Maatregelen op de Gouwe: er komen wachtplaatsen voor recreatieboten (1) en wegverkeerslichten bij
bruggen worden beter afgestemd op de scheepvaart (2).
Links met andere projecten
Bestaand RVVP nr.8
Kansrijkheid
Gemiddeld kansrijk
Trekker
Gemeente Waddinxveen
Kosteninschatting
50.000 - 100.000
Termijn

Voorbereiding: korte termijn (<5 jr)

Uitvoering: korte tot middellange termijn (<10 jaar)
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Project 37: Bereikbaarheid en aantrekkelijkheid regionale
bedrijventerreinen inclusief logistieke A12-corridor

Thema: Goederenvervoer en bedrijventerreinen

Type project: Samenwerking

Speerpunt:

B: Economische bereikbaarheid voor goederen garanderen langs kwaliteitsnetwerken

Omschrijving

Langs de A12 in de regio zijn diverse logistieke bedrijven gevestigd. Partners hebben de samenwerking gezocht
om het gebied nationaal concurrerend te maken ten opzichte van andere logistieke regio’s. De samenwerking uit
zich onder andere door het gezamenlijk creéren van een sterk planologisch aanbod en gezamenlijke marketing.
Ook buiten deze logistieke A12-corridor kent de regio diverse bedrijventerreinen. Veel van deze bedrijventerreinen
zijn regionaal of zelfs bovenregionaal relevant, zoals het bedrijventerrein aan de noordrand van de
Krimpenerwaard. Om deze bedrijventerreinen aantrekkelijk te houden, moet de bereikbaarheid op orde zijn,
zowel voor de werknemers als voor de klanten.

Benodigde actie: Inzetten op optimalisatie van de bereikbaarheid van de bedrijventerreinen via de weg, met het
openbaar vervoer en op de fiets. Hiermee blijven de bedrijventerreinen goed bereikbaar, aantrekkelijk en
concurrerend.

Links met andere projecten

Overlap project nr. 32

Kansrijkheid

Zeer kansrijk

Trekker

Gemeente Bodegraven-Reeuwijk

Kosteninschatting

100.000 - 400.000

Termijn

Voorbereiding: korte termijn (<5 jr)

Uitvoering: middellange tot lange termijn (>5 jaar)
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Thema Slimme mobiliteit en innovatie

Project 38: Inzet van Smart Mobility [RMP]

Thema: Slimme mobiliteit en innovatie

Type project: Programma

Speerpunt:

I: Flexibel en duurzaam reisgedrag bevorderen door gebruik van ICT en nieuwe technologie

Omschrijving

Ontwikkelen programma Mobiliteitsmanagement en Smart Mobility, in nauwe samenwerking met de nieuwe
organisatie ‘Zuid Holland Bereikbaar’. Inclusief maatregelen rond flexibel reizen binnen het bedrijfsleven om de
druk op de snelwegen tijdens de spits te vermijden (zoals bestaand project Spitsmijden A20). Regio Midden-
Holland wil de mogelijkheden om aan te haken bij dergelijke initiatieven onderzoeken en zo nodig zelf een

initiatief starten.

Ook wil de regio inzetten op maatregelen voor het beter benutten van het wegennet en zo de regio beter
bereikbaar, leefbaar en economisch vitaal te houden;

« Slim prioriteren van verschillende soorten verkeer (fiets, OV, vrachtverkeer, auto) bij kruispunten — met als
doel lopen, fietsen en OV te bevorderen, verkeersdoorstroming voor vrachtwagens te organiseren (sturen op
efficiéntie/gezamenlijke logistieke routes), congestie te voorkomen/ beperken. Dit kan bijvoorbeeld door het
optimaliseren van verkeerslichten of het gebruik van dynamische route-informatie.

+ Het Tactisch Kader Operationeel Verkeersmanagement Zuidvleugel is opgesteld om gezamenlijk de
Zuidvleugel van de Randstand bereikbaar, leefbaar en economisch vitaal te houden. De ambitie van de regio
is om nog meer in te zetten op het beter benutten van de wegen in de regio.

+ De regio wil alle geografische data die kan worden vrijgegeven, vrijgeven voor derde partijen. Deze data kan
gebruikt worden bij Beter Benutten-maatregelen, mobiliteitsmanagement en smart mobility. Inzet van en
samenwerking met de nieuwe organisatie Zuid-Holland Bereikbaar is daarbij vitaal.

Benodigde actie: goed aansluiten bij het Tactisch Kader Operationeel Verkeersmanagement Zuidvleugel,
meedraaien in de verkeersmanagement-organisaties en hierbij maximaal gebruik maken van beschikbare
mobiliteitsgerelateerde digitale data.

Links met andere projecten

RMP

Bestaand RVVP nr. 7,19 en 20

Kansrijkheid

nvt

Trekker

Gemeente Gouda

Kosteninschatting

Voorbereiding: < 50.000. Realisatie: 100.000 - 400.000

Termijn
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Voorbereiding: korte termijn (<5 jr)

Uitvoering: korte tot middellange termijn (<10 jaar)

Project 39: Toepassing van innovaties voor duurzaam
beheer en onderhoud van wegen

Thema: Slimme mobiliteit en innovatie

Type project: Samenwerking

Speerpunt:

B: Economische bereikbaarheid voor goederen garanderen langs kwaliteitsnetwerken
Omschrijving

Een opgave uit het strategisch kader gaat specifiek in op het beheersen van bodemdaling: “Benutten van de
kansen die de regio biedt c.q. die voorbij zullen komen; waaronder: middelen voor beheersen van bodemdaling;
voor slim onderhoud en beheer van wegen.” De slappe bodem is bij uitstek een probleem wat in regio Midden-
Holland speelt en wat zorgt voor hoge onderhoudskosten voor wegen, rioleringen en groenvoorzieningen.
Doordat in het gemeentefonds slechts ten dele rekening wordt gehouden met slappe bodem, staan de
begrotingen van gemeenten op slappe bodem onder druk en zijn de lasten voor de inwoners vaak hoog. De
maatschappelijke en economische schade is groot.

Het Platform Slappe Bodem zet zich hier sinds 2002 voor in. Het blijven agenderen van dit probleem heeft al
geleid tot extra bijdrage voor gemeenten met een slechte bodemgesteldheid uit het Gemeentefonds. Het
Platform Slappe Bodem zet zich ook de komende jaren in voor continuering en vergroting van deze bijdrage. Een
ander doel is kennis vergroten over een slimme aanpak om de negatieve effecten van de slappe bodem te
verminderen. Regio Midden-Holland wil via de lijn van het Platform Slappe Bodem deze kennisontwikkeling
stimuleren door als proeftuin in het gebied gelegenheid te bieden voor innovaties gerelateerd aan beheer en
onderhoud.

Het Platform Slappe Bodem biedt een netwerk om met elkaars kracht verbindingen te maken op andere niveaus -
zoals het Rijk — en zo doende bijvoorbeeld te komen tot pilots.

Hiervan zijn al enkele voorbeelden: onder fietspad F441 ten westen van Stolwijk is de veenachtige grond op een
innovatieve manier gestabiliseerd. Daarnaast — buiten de regio, maar wel op soortgelijk type wegen - zijn de
N470 en N211 voorbeelden van drukke provinciale wegen die als proeftuin zijn ingericht met allerlei innovatieve
maatregelen. Het gaat hierbij om slimme materialen voor het tegengaan van verzakking, in combinatie met
energieopwekkende maatregelen. Ook zal steeds vaker de combinatie worden gezocht met maatregelen die
gericht zijn op klimaatadaptatie.

Links met andere projecten

Bestaand RVVP nr.7

Kansrijkheid

nvt

Trekker

Gemeente Bodegraven-Reeuwijk

Kosteninschatting

Voorbereiding: < 100.000. Realisatie: > 1.000.000
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Termijn
Voorbereiding: korte termijn (<5 jr)

Uitvoering: korte tot middellange termijn (<10 jaar)
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