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1. Inleiding
1.1 Aanleiding

In 2018 is een nieuwe aanpak ontwikkeld om de toenemende verkeersonveiligheid in Nederland aan te
pakken: het Strategisch Plan Verkeersveiligheid 2030; Veilig van deur tot deur (vanaf hier: SPV 2030). Het
SPV 2030 is sinds 2020 het landelijke verkeersveiligheidsbeleid. Hierin hebben onder meer het ministerie
van Infrastructuur en Waterstaat en van Justitie en Veiligheid, de provincies en de gemeenten hun
gezamenlijke visie op een nieuwe aanpak van de verkeersveiligheid vastgelegd om een trendbreuk te
bewerkstelligen.

Het perspectief in het SPV 2030 is veranderd van een jarenlange reactieve aanpak op basis van
ongevallen naar een proactieve aanpak op basis van risico’s. De nadruk ligt op het verzamelen en
analyseren van informatie over risico’s in het verkeer die er nu zijn of zich in de nabije toekomst kunnen
voordoen. Door vooraf een inschatting te maken van een risico en deze risico-indicator meetbaar te
maken, kunnen we preventief actie nemen op basis van gerichte maatregelen. Deze nieuwe, proactieve
werkwijze in het verkeersveiligheidsdomein wordt de risicogestuurde aanpak genoemd.

Op dit moment is in de regio Midden-Holland al een uitvoeringsprogramma beschikbaar. Dit
uitvoeringsprogramma loopt tot en met 2024. Er is behoefte aan een nieuw uitvoeringsprogramma voor
2025 -2027 om de voor de regio beschikbare subsidie voor gedragsbeinvloedingsprojecten te kunnen
benutten. Waar voor het huidige uitvoeringsprogramma een integrale strategie en aanpak is gekozen door
het 0 van de provincie Zuid-Holland, het MeerjarenProgrammaPlan ROV-ZH 2022-2024 en het
Uitvoeringsprogramma bij Regionaal Verkeers- en VervoerPlan Midden-Holland te integreren zal het
nieuwe regionale uitvoeringsprogramma vooral een focus hebben op de regionale gedragsbeinvloeding
verkeer gericht op risicogedrag. Nog steeds wordt de koppeling gelegd tussen de 3 E’s en de thema’s
zoals opgenomen in het SPV 2030. Gezamenlijk voor dezelfde ambitie: wij maken een punt van nul.

1.2 Doel van het Uitvoeringsprogramma

Dit Uitvoeringsprogramma verkeersveiligheid beschrijft in hoofdlijnen welke strategie en aanpak de regio
Midden-Holland in de periode 2025-2027/2028 en volgende jaren uitrolt voor een daling van het aantal
verkeersslachtoffers. De regio zet hierbij in op een integrale risicogestuurde aanpak. Deze aanpakis erop
gericht om ongevallen te voorkomen, door ddar maatregelen te treffen waar de risico's het grootst zijn en
deze het meeste effect hebben. Het Uitvoeringsprogramma vormt voor de wegbeheerders in de regio
Midden-Holland een basis om de integrale risicogestuurde aanpak op lokaal niveau gemotiveerd uit te
werken. Daarbij wordt gestreefd naar regionaal wat gezamenlijk uitgevoerd kan worden en een
gezamenlijke richting voor de lokale aanpak van de lokale verkeersveiligheid. En we streven naar nul
verkeersslachtoffers: we Maken Een Punt Van Nul.

1.3 Kader

Het regionale verkeersveiligheidsbeleid is uitgewerkt in een programma met maatregelen voor de periode
2024-2027 in het Regionaal uitvoeringsprogramma verkeersveiligheid. Deze maatregelen worden de
komende jaren gerealiseerd om de verkeersveiligheid in de regio Midden-Holland te verbeteren, met als
doel het aantal verkeersdoden en ernstige verkeersgewonden te verminderen. Dit programma bestaat uit
regionale maatregelen verkeerseducatie, voorlichting, campagnes, handhaving en activiteiten op het
gebied van lobby, onderzoek en samenwerking. Het programma is tot stand gekomen in overleg met
wegbeheerders en maatschappelijke verkeersveiligheidspartners (VVN, ANWB, Fietsersbond) en wordt
driejaarlijks geactualiseerd.

De regio Midden-Holland zet in lijn met het landelijke SPV 2030 in op een risico-gestuurde aanpak en
heeft de ambitie samen met haar wegbeheerders en maatschappelijke partners maximale inspanning te
leveren om zoveel mogelijk risico’s weg te nemen door het verbeteren van wegen én het beinvloeden van
menselijk gedrag.



Voortzetten van een regionale governancestructuur

De risicogestuurde aanpak is erop gericht om ongevallen te voorkomen, door ddar maatregelen te treffen
waar de risico’s het grootst zijn en deze het meeste effect hebben.

Samenwerking in de regio — en een daarop toegeruste governance —vraagt om:

e Een definitie van de specifieke regionale opgave waar partijen zich in kunnen vinden;
e Commitment op de daarvoor benodigde inspanningen en te leveren (financiéle) bijdragen;
e Een stimulerende rol om:

o de samenwerkende wegbeheerders te stimuleren;

o de samenwerkende wegbeheerders te verbinden;

o soms ook de samenwerking aan te jagen;

o ervoorte zorgen dat iedereen mee blijft doen.

Voor een goede regionale governance is goede communicatie belangrijk. Het vraagt — luisterend naar
elkaars belangen —om het delen, het organiseren en het borgen van elkaars behoefte. Het goede gesprek
helpt te ontdekken hoe je daarop samen kunt inspelen. Een verbeterde governancestructuur is dan ook
bepalend voor het succes in de verwezenlijking van de in dit uitvoeringsprogramma gestelde doelen. Het
inrichten van een goede regionale governance-structuur dient prioriteit te hebben.

Integrale aanpak

Uit onderzoek van het Nederlands Instituut Verkeersveiligheid is bekend dat circa 98% van de
verkeersongevallen een gevolg is van een mismatch van menselijk gedrag en aanwezige infrastructuur.
Om synergie te bereiken in de aanpak van verkeersveiligheid werken de regio Midden-Holland en haar
samenwerkingspartners nog meer integraal vanuit drie pijlers: gedrag, infrastructuur en handhaving. Dit
betekent dat de beleidscycli van de verkeersveiligheidspartners nog beter op elkaar worden afgestemd.
Handhaving moet de komende jaren een vanzelfsprekend onderdeel zijn in de plannen en projecten van
wegbeheerders. Daarom wordt ingezet op een verbeterde overlegstructuur. Ook zet de regio in op lokale
borging van verkeershandhaving. Verder wordt bij de beoordeling van ingediende projecten voor subsidie
standaard getoetst op de mate waarin de drie pijlers elkaar kunnen versterken.

Stimuleren omgevingsgericht werken

Elke wegbeheerder in Midden-Holland heeft zijn eigen identiteit, dynamiek en veiligheidskwesties. Het is
belangrijk om hier rekening mee te houden en maatwerk is daarbij een belangrijk uitgangspunt.
Omgevingsgericht werken wordt vanuit de regio de komende jaren verder gestimuleerd en ondersteund.
Inwoners en ondernemers kunnen met verkeersveiligheidspartners uit de regio in gesprek en bespreken
de problematiek, waarna ze gezamenlijk een invulling geven aan de aanpak en betrokken zijn en blijven bij
de uitvoering van de aanpak. Hiermee vindt er een betere aansluiting plaats bij de ontwikkeling van
gebiedsprogramma's. De regio stimuleert inwoners en ondernemers actief om deel te nemen aan
hiervoor in het leven geroepen overlegstructuren, waarin betrokkenen actief kunnen aangeven wat zij
belangrijk vinden op het gebied van verkeersveiligheid.

Kaderstellend beleid voor de samenwerkende wegbeheerders

De verschillende wegbeheerders (gemeenten en hoogheemraadschap) en ook de Provincie Zuid-Holland
en Rijkswaterstaat zijn zelf verantwoordelijk voor de verkeersveiligheid van hun eigen infrastructuur. In
regionaal verband heeft in 2020 een regionaal onderzoek plaatsgevonden naar de verkeersveiligheid van
deze infrastructuur en is ook op ambtelijk niveau een aantal prioriteiten vastgesteld. Naast de aanpak van
infrastructuur hebben de wegbeheerders ook ambities op het gebied van voorlichting, educatie en
handhaving. Dit beleidsstuk dient tevens als kader om ook op deze onderwerpen de gezamenlijke
verkeersveiligheidsdoelstellingen te bereiken.



2. Landelijke en Provinciale kaders

In dit hoofdstuk zijn de beleidsstukken en ontwikkelingen die ten grondslag liggen aan dit
Uitvoeringsprogramma voor regio Midden-Holland in beeld gebracht.

2.1 Landelijk beleid: Strategisch Plan Verkeersveiligheid 2030

Eind 2018 lanceerden het Rijk en de verkeersveiligheidspartners het Strategisch Plan Verkeersveiligheid
(SPV) 2030 en het bijbehorende Landelijke Actieplan Verkeersveiligheid (LAV) 2020-2021. Het SPV 2030
vormt een strategische visie op de aanpak van verkeersveiligheid voor de komende jaren. De
kernelementen van het landelijke SPV 2030 zijn:

1. Eenrisico gestuurde aanpak om verkeersongevallen te voorkomen;
2. Uitvoeringsagenda’s op landelijk en regionaal niveau voor gerichte maatregelen;
3. Eenverbeterde governance structuur voor een gestructureerde samenwerking.

De genoemde kernelementen waren de afgelopen 14 jaar reeds aanwezig in de aanpak door Midden-
Holland. De actieprogramma’s werden op basis van een verkeersveiligheidsprofiel samengesteld, de
maatregelen waren regionaal gericht en het draaide om een goede gestructureerde samenwerking met
maatschappelijke partners via de Regionale Projectgroep Verkeersveiligheid Midden-Holland (RPV
Midden-Holland). Ook in voorliggend uitvoeringsprogramma wordt deze aanpak voortgezet, maar volgen
we de structuur van het SPV 2030.

Het SPV 2030 biedt 9 belangrijke thema’s op het gebied van risico’s aan:

Veilige infrastructuur
Heterogeniteit in het verkeer
Technologische ontwikkelingen
Kwetsbare verkeersdeelnemers
Onervaren verkeersdeelnemers
Rijden onder invloed

Snelheid in het verkeer
Afleiding in het verkeer
Verkeersovertreders
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De regio Midden-Holland zet zich op dit moment in op de meeste thema’s. Voor de thema’s die de
infrastructuur aanpakken (1 en 2) staan de gemeenten en het Hoogheemraadschap Schieland en
Krimpenerwaard aan de lat, maar fungeert de provincie als subsidieverstrekker en heeft de regio recent
de inventarisatie van het wegennet gefaciliteerd (de Vormtoets, die DTV Consultants heeft uitgevoerd). De
focus in dit regionaal uitvoeringsprogramma ligt op gemeente-overstijgende thema’s die waar mogelijk
integraal worden aangepakt. Het uitvoeringsplan dient voor de wegbeheerders een basis te vormen om de
integrale aanpak te kunnen hanteren en te kunnen motiveren.

Het Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat zal met name vooroplopen bij onderwerpen als
heterogeniteit in het verkeer en technologische ontwikkelingen en landelijke regelgeving als het gaat om
rijden onder invloed, snelheid, afleiding en verkeersovertreders. Waar mogelijk wordt hier door de regio
een regionale invulling aan gegeven.

2.2 Provinciaal Beleid

Uitvoeringsprogramma Verkeersveiligheid Zuid-Holland 2021-2031

In het Uitvoeringsprogramma Verkeersveiligheid Zuid-Holland 2021-2030 schetst de Provincie dat zij de
overkoepelende ambitie in het ‘SPV 2030: nul verkeersslachtoffers in 2050 omarmt’. Gezien deze ambitie
ongekend groot is heeft zij naast de nul-ambitie voor 2050 het volgende doel voor de kortere termijn:

e Tot2027: minder dan 100 verkeersdoden en 6.570 gewonden per jaar van het piekjaar 2018. De
stijgende lijn wil de provincie dus ombuigen in een dalende lijn.



e Van 2027 tot 2031: maximaal 85 tot 95 verkeersdoden en maximaal 5.585 tot 6.242 gewonden per
jaar. Datis dus een daling van minimaal 5 tot liefst 15 procent ten opzichte van 2018.

Om dit te bereiken wil de Provincie onder andere de governance verbeteren door te werken volgens een
integrale aanpak (principe van 3 E’s), op zowel regionaal als lokaal niveau. Hierbij neemt zij de eigen
regionale kenmerken en de manier waarop regio’s nu zijn georganiseerd als uitgangspunt. Prioriteiten
stelt zij op basis van een risicoanalyse. Deze uitvoeringsprogramma’s worden structureel gemonitord,
periodiek geactualiseerd en geévalueerd. Steeds met oog voor nieuwe instrumenten en data (Safety
Performance Indicators, SPI’s). Zo wordt de effectiviteit van het beleid bepaald en kan de Provincie waar
mogelijk bijsturen.

De provincie nodigt in het Uitvoeringsprogramma Verkeersveiligheid Zuid-Holland 2021-2031, iedere regio
uitom in lijn met het landelijke SPV 2030 een eigen regionaal Uitvoeringsprogramma Verkeersveiligheid
op te stellen in overleg met de inliggende gemeenten, waterschappen, provincie, ROV Zuid-Holland en
politie. Afhankelijk van regionale kenmerken en ongevalscijfers kunnen er per regio andere prioriteiten
gelden.

Meerjarenprogramma Regionaal Ondersteuningsbureau Verkeersveiligheid Zuid-Holland

Het Regionaal Ondersteuningsbureau Verkeersveiligheid Zuid-Holland (ROV-ZH) is een samenwerking
van de Provincie Zuid-Holland en de Metropoolregio Rotterdam Den Haag. Het ROV-ZH ondersteunt de
twee regievoerders bij de uitvoering van hun het beleid uit op het gebied van verkeersveilig gedrag.
Grondslag voor de ROV-ZH-activiteiten in de komende jaren is het MeerjarenProgrammaPlan ROV-ZH. Dit
programma wordt in overleg met de 7 bestuurlijke regio’s in de provincie uitgewerkt naar jaarlijkse
werkplannen.

Naar verwachting verandert de hoofddoelstelling van het ROV-ZH niet en zal ook voor de jaren 2025 tot en
met 2027 zijn dat: de activiteiten gericht op gedragsbeinvloeding (Education) steeds in samenhang
worden bezien met handhaving (Enforcement) en infrastructuur en techniek (Engineering): integraliteit als
de maatlat voor de keuze van het aanbod aan programma’s en activiteiten.

De keuze voor integraliteit als speerpunt geeft nog niet de complete inkleuring van de activiteiten. Een
verdere gelaagdheid is hiervoor gewenst in de vertaling naar een risicogestuurde, resultaatgerichte en
integrale gedragsaanpak.

De komende jaren blijft het ROV Zuid-Holland naar verwachting inzetten op interventies gericht op
gedragsbeinvloeding waar:
e het meeste resultaat wordt gevraagd (risicogestuurd);
e het meeste effect wordt verwacht (resultaatgericht en efficiént);
e de meestoptimale koppeling wordt behaald tussen de drie elementen van verkeersveiligheid
(integraal).

Het ROV Zuid-Holland onderscheidt 3 rollen in relatie tot de regio’s, wegbeheerders en andere partners:

e Kennismakelaar
e Aanjager
e Ondersteuner

In de kennisrol zal het ROV Zuid-Holland zich blijven buigen over de verbindende en randvoorwaardelijke
elementen in deze integrale benadering. In de aanjaagrol zal het ROV de omgeving inspireren. En in de
ondersteunende rol, die vooral bestaande activiteiten en programma’s beslaat, zal worden gekeken
welke accenten en elementen ontbreken om ook hier deze integraliteit te borgen.
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Het ROV-ZH werkt op de volgende manier in opdracht van de Provincie Zuid-Holland en Metropoolregio
Rotterdam Den Haag, opgenomen in de nieuwe SamenwerkingsOvereenkomst tussen deze 2
regievoerders:
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De regievoerders geven vanuit hun beleidsplannen doelstellingen en kaders mee aan het ROV-ZH voor het
meerjarenprogramma gedragsbeinvloeding die vertaald worden naar een jaarplan. De RPV’s geven hun
wensen mee aan het ROV-ZH als input voor het jaarplan van het ROV-ZH, de output wordt verwerkt in de
programma’s waar de RPV’s gebruik van kunnen maken.



3. Risicogestuurde aanpak gedragsbeinvloeding:
verkeerseducatie en -voorlichting

Regio Midden-Holland stelt als doel dat de activiteiten gericht op gedragsbeinvloeding (Education) steeds
in samenhang worden bezien met handhaving (Enforcement) en infrastructuur en techniek (Engineering):
integraliteit als de maatlat voor de keuze van het aanbod aan programma'’s en activiteiten.

Op 14 februari 2019 ondertekenden de Minister, het IPO en het VNG het zogenaamde Startakkoord voor
het Strategisch Plan. Het startakkoord deelt een belangrijke rol toe aan verkeerseducatie:

“Verkeerseducatie zal een belangrijke bijdrage leveren aan de verkeersveiligheid van
jonge verkeersdeelnemers, maar ook aan de verkeersveiligheid in het algemeen. Het Rijk
geeft daarom subsidies aan maatschappelijke partners die daarmee gerichte voorlichting
en cursussen geven aan de belangrijkste risicogroepen: kinderen en ouders, senioren en

jongeren. Het thema verkeersveiligheid moet opgenomen worden zijn in het curriculum
voor het primair en voortgezet onderwijs. De medeoverheden kunnen daarnaast op basis
van risicoanalyses bezien of een impuls aan verkeerseducatie in de regio kan worden
gegeven."

De Regio Midden-Holland onderschrijft dit.

3.1 Risico’s Midden-Holland
3.1.1 BLIQ en ViaStat

Waar de coronapandemie zorgde voor een daling in verkeersslachtoffers is het aantal slachtoffers in de
afgelopen jaren weer gestegen. De BLIQ-rapportage laat in 2023 een stijging van het aantal slachtoffers
ten opzichte van 2022 zien.

RPV Midden Holland: 2019 t/m 2023
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Wie zijn betrokken ? Leeftijd en vervoerwijze

Verkeersdeelnemers tot 12 jaar (primair onderwijs) zijn het minst betrokken bij een verkeersongeval.
Vanaf 12 jaar is een duidelijke stijging waarneembaar, meer dan een verdubbeling van het aantal, bijna
een verdubbeling van het aantal slachtoffers.



De grootste stijging volgt daarna vanaf 16 jaar: bijna een verdrievoudiging ten opzichte van 12-16 jaar !
Vanaf 23 jaar is weer een daling te zien, een kleine stijging tussen de 50-60 jaar en daarna weer geleidelijk
een afname van het aantal slachtoffers.

Verkeersslachtoffers versus Leeftijd
(RPV Midden Holland: 2019 t/m 2023)

= F00% VA Sl Tears

40+

[
(=1

.........I..“IILl»“"llll|I|||||\||\Illnhlull||||I||||||||\h|\|||||n||||l|.|.|........__.

I

Ll L L ) WS oMo o
e e o NN NN N mmmMma I T3 30

53
55
55

- m
m m

Hl Coden B Gewonden

Met ViaStat is op regionaal niveau iets verder ingezoomd op de ongevallen van 2018-2022 en daarbij zien
we, net als in de BLIQ-rapportage, dat in Midden Holland fietsers het vaakst betrokken zijn bij een
ongeval, gevolgd door bestuurders van personenauto’s en bromfietsers. Dit is vergelijkbaar met het
landelijke beeld. In Zuid-Holland zijn meer bromfietsers slachtoffer dan bestuurders van personenauto’s.
De e-bike staat in Midden Holland op de 4° plaats.

N.B.: in de tabellen uit ViaStat wordend de volgende symbolen gehanteerd:

F - o 1+] a
Partijen Betrokkenen Slachtoffers Gewonden Doden

Bekijken we de verschillende vervoerwijzen naar leeftijd in Midden Holland dan zien we het volgende:
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Tabel 1: Fiets en leeftid 2018 tm 2022
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Tabel 2: Personenauto en leefiijd 2018 t/m 2022
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Tabel 3: Bromfiets en leeftijd 2018 t/m 2022
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Tabel 4: e-bike en leeftijd 2018-2022

In bijlage 1 is een korte weergave van de regionale ongevallencijfers opgenomen. Daarin is ook te zien hoe
Midden Holland scoort ten opzichte van de Provincie Zuid-Holland.

Met beperkte informatie over de toedracht van ongevallen is het moeilijk te duiden waar precies de
stijging van het aantal ongevallen in Midden Holland vandaan komt. Er is meer informatie over de
ongevallen nodig om eventuele patronen te achterhalen of om met behulp van lokale kennis de toedracht
van een ongeval te achterhalen.



De BLIQ-rapportage laat zien dat regionaal het aantal slachtoffers in 2023 ten opzichte van 2022 weer is
toegenomen. Verwachting is dat dezelfde stijgende lijnen uit 2018-2022 in 2023 zijn doorgegaan met
stijgen waardoor ook in 2024 e.v. de volgende risicogroepen te benoemen zijn:

e bromfietsers/scooterrijders 16-25 jaar

e autobestuurders 18-24 jaar en 50-59 jaar
o fietsers 12-15jaar

e oudere fietsers en e-bikers

3.1.2 Quickscan risicoanalyse PZH

In 2024 heeft SWECO een quickscan naar verkeersveiligheidsrisico’s in de provincie Zuid-Holland
uitgevoerd (Quickscan verkeersveiligheidsrisico’s provincie Zuid-Holland, update 2024). Hierbij zijn onder
andere de toprisico’s voor de regio Midden-Holland en voor de lokale wegbeheerders in kaart gebracht.
De toprisico’s zijn gedefinieerd als dié verkeersdeelnemers naar leeftijdsgroep en locatie waar in de
toekomst (2040) de meeste ongevallen in absolute zin te verwachten zijn. Hiervoor is een prognose
gemaakt op basis van de bevolkingssamenstelling in de toekomst, de verkeersdrukte in de toekomst en
de huidige verdeling van verkeersslachtoffers over verkeersdeelnemers, leeftijdsgroepen en locaties. Uit
de prognose blijkt dat fietsers op gemeentelijke 50 km/u-wegen het grootste risico zijn (zie afbeelding)
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Afbeelding 1. Risicodiagram regio Midden-Holland (Sweco, 2024)
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3.1.3 Vormtoets light

Ter verdieping is in 2020 voor alle gemeenten in de regio Midden-Holland en het HHSK een inventarisatie
gedaan op de aanwezigheid van basiskenmerken van het wegennet (de Vormtoets die DTV Consultants
heeft uitgevoerd). Voor de gehele regio is dus in beeld gebracht in hoeverre de wegen voldoen aan de
basiskenmerken van Duurzaam Veilig. In aanvulling daarop is voor de gemeenten Zuidplas en
Krimpenerwaard ook een bewonersenquéte met behulp van ‘Prikker op de kaart’ gehouden naar
subjectieve verkeersonveiligheid. De resultaten van deze toets en enquéte zijn samengevoegd in een
online GIS applicatie (Vormtoets DTV Consultants, zie afbeelding 2 en 3). Tot slot is hier nog een aantal
andere kaartlagen aan toegevoegd, zoals ongevalsgegevens, maar ook fiets-, bus- en
landbouwnetwerken. Met behulp van deze data kunnen de risicovolle locaties in beeld worden gebracht
en kan tevens gefilterd worden op een bepaald thema, zoals fietsverkeer, landbouwverkeer of snelheid.
Hiermee kunnen wegbeheerders eenvoudig risico-gestuurd werken en komen tot lokale prioriteiten.

Afbeelding 2. Resultaten toetsing wegen basiskenmerken Duurzaam Veilig

: "r’

4
2 4

Afbeelding 3. Objectieve verkeersongevallen en een heatmap van de subjectieve verkeersonveiligheid
Enkele wegbeheerders overwegen medio 2024 nog een actualisatie van deze vormtoets.

Een integrale en gedragsbeinvloedende aanpak (mens, voertuig en weg) volgens de principes van
Duurzaam Veilig dient uitgangspunt te blijven: mensen zijn feilbaar en kwetsbaar. Circa 98% van de
ongevallen gebeurt nog steeds door menselijk falen (bron: Nederlands Instituut voor Verkeersveiligheid).
Gedragsbeinvloedende maatregelen zullen de beoogde verkeersveiligheidswinst voor hun rekening
moeten nemen. Deze maatregelen dienen door de regio te worden uitgewerkt. De landelijke nota’s geven
namelijk aan dat de regie voor verkeersveiligheid bij de provincies en de regio’s ligt. En op regionale
schaal is gedragsbeinvloeding effectiever dan op lokale schaal.
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Sinds 2008 werkt het samenwerkingsverband Midden-Holland met driejarige, zogenaamde
meerjarenvisies gedragsbeinvlioeding. Om de volgende redenen is gekozen voor een meerjarige aanpak:

1.

Om aan gedrag beinvloedende projecten en activiteiten een meer structureel ofwel continue
karakter te geven in plaats van een jaarlijks karakter (1 jaar). Een structureel karakter geeft meer
zekerheid aan de uitvoerders van gedragsbeinvloedende activiteiten en leidt tot meer effectiviteit.
Om te komen tot een meer effectieve regionale in plaats van lokale aanpak van de
gedragsbeinvloeding. Een meer effectieve regionale aanpak is van belang omdat, ondanks de
slachtofferreductie, een verkeersslachtoffer naast uiteraard het persoonlijke leed, tevens
gemiddeld circa € 200.000 voor de maatschappij kost (bron: SWOV).

3.2 risicogroepen

In bijlage 2 is per doelgroep beschreven welke interventies en projecten regionaal ingezet gaan worden.

3.2.1 Onervaren weggebruikers 16-25 jaar

Jonge bestuurder - bromfiets/scooter (16 t/m 17 jaar)

Jonge bestuurders van 16 t/m 17 jaar vallen onder de risicogroep onervaren verkeersdeelnemers.
Verkeersdeelnemers in deze leeftijdscategorie zijn het vaakst geregistreerd als (ernstig) slachtoffer bij
verkeersongevallen. Van de ernstige slachtoffers is 55% bromfietsers. De regio wil ook bij deze doelgroep
naast handhaving en veilige infrastructuur, stimuleren om verkeerseducatie en voorlichting in te zetten.
Met deze integrale aanpak kan op een effectieve manierhet aaantal verkeerslachtoffers worden
teruggedrongen. De regio wil voor deze doelgroep de volgende activiteiten inzetten:

Stimuleren inzet projecten #impact gericht op het bewust maken van scooter-, brommer- en
snorfietsrijders ten aanzien van hun rol in het verkeer.

In overleg met de politie capaciteit vrijmaken voor handhaving en toezicht op technische staat
brom-/snorfietsers en helmgebruik, eventueel in samenwerking met jeugdwerk
Ambassadeursrol richting bromfiets/snorfietsdealers en fietsenmakers waarbij gezamenlijk
bekeken wordt wat ervoor nodig is om voorlichting en educatie vanuit deze partijen op te pakken.
Inzetten en stimuleren project (maaltijd)bezorgers bij bedrijven die bezorgers op e-bikes en
bromfietsen in dienst hebben. De regio zal stimuleren om samen met enkele van deze bedrijven
een toolkit te ontwikkelen (ROV Zuid-Holland).

In onderstaande afbeelding is voor deze doelgroep de integraliteit met infrastructuur en handhaving

weergegeven.
Integraliteit
:
ffleiding Kwetsbare 0-4 jaar Voetganger Voetpaden
Riid verkeers- - . —
ycen deelnemers 4-12 jaar Fiets Fietsinfra
onder .
w | invioed Onervaren 12-16 jaar Brom-_ ETW
H E verkeers- 16 tm 17 /snorfiets —
< el deelnemers ;
T jaar Motor SW
S | Zichtbaar- -
T i Ervaren 18-24 jaar Auto
heid
verkeers- -
Overig deelnemers 24-59 jaar Grote _
verkeersge- 60+ jaar voertuigen
drag ov
Innovatieve gedragsbeinvloeding
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Deze groep komt niet alleen in Midden-Holland naar voor als een belangrijke risicogroep. Dit speelt breder
in de provincie. In #impact zijn interventies beschikbaar voor deze specifieke doelgroep.

Jong beginnende autobestuurder (18 t/m 24 jaar)

Jong beginnende autobestuurders van 18 t/m 24 jaar vallen onder de risicogroep onervaren
verkeersdeelnemers. Van de ernstige verkeersslachtoffers in deze groep is 19% bromfietser en 37%
automobilist. Naast een veilige infrastructuur en handhaving, wil de regio Midden-Holland ook bij deze
doelgroep inzetten op verkeerseducatie en voorlichting, om zo het aantal verkeersslachtoffers terug te
dringen. Dit wil zij doen door de volgende activiteiten in te zetten:

e Stimuleren inzet projecten #impact gericht op het bewust maken van autorijders ten aanzien van
hunrolin het verkeer.
e Sportverenigingen betrekken bij “Maak Een Punt Van Nul”
o debekende BOB-sportcampagne, fietsverlichting en MONO maken hier onderdeel van
uit
e Inzetten en stimuleren project BezorgVeilig (maaltijd)bezorgers bij bedrijven die bezorgers op e-
bikes en bromfietsen in dienst hebben.

In onderstaande afbeelding is voor deze doelgroep de integraliteit met infrastructuur en handhaving

weergegeven.
Integraliteit
Leeﬂijd MOda“ten |
Afleiding Kwetsbare 0-4 jaar Voetganger Voetpaden
Riid verkeers- - : —
Joen deelnemers 4-12 jaar Fiets Fietsinfra
onder .
& invioed Onervaren 12-16 jaar Brom;. ETW
H snelheid verkeers- 16tm 17 [snorfiets GOwW
o) deelnemers jaar Motor o
& | Zichtbaar-
T | heid Ervaren 18-24 jaar Auto
verkeers- =
Overig deelnemers 24-65 jaar Grote .
verkeersge- 65+ jaar voertuigen
drag oV
Innovatieve gedragsbeinvioeding

Regionale aanpak
Vanuit het programma #impact interventies inzetten op de risicogedragingen die in de regio voor

deze doelgroep van toepassing zijn.

e  Online campagnes

e Voorlichting tijdens evenementen =
e Voorlichting op MBO- en VO-scholen
e Voorlichting bij sportverenigingen

oo N Veili keer begint bij j
e Bereik via maaltijdbezorgers elllg verkeer begint bil jou

Online campagnes risicogedragingen (o.a. alcohol en drugs in het verkeer en lachgas)
Voorlichting tijdens evenementen over alcohol en drugs in het verkeer, afleiding en snelheid
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3.2.2 Kwetsbare en onervaren weggebruikers 12 -16 jaar

Middelbare scholieren vallen onder de risicogroep onervaren en kwetsbare verkeersdeelnemers. Van de
ernstige verkeersslachtoffers in deze groep is 38% fietsers. Om het aantal verkeersslachtoffers in deze
doelgroep terug te dringen wil de regio Midden-Holland, naast een veilige infrastructuur en handhaving,
inzetten op verkeerseducatie en voorlichting. Dit wil zij doen door de volgende activiteiten in te zetten:

e Totally Traffic: streven naar alle scholen actief
o Perschooljaarlijkse inzet van ten minste één betaalde les uit Totally Traffic
o maximaal drie betaalde lessen uit TotallyTraffic
e Regionale vertaling van de landelijke fietsverlichtingscampagne ‘AAN in het donker!’
e Regionale vertaling landelijke MONO-campagne met specifieke aandacht voor de doelgroep 12-
16 jarigen.

In onderstaande afbeelding is voor deze doelgroep de integraliteit met infrastructuur en handhaving

weergegeven.
Integraliteit
Leeftijd Modaliteit
Afleiding Kwetshare 0-4 jaar Voetganger Voetpaden
Riid verkeers- - - L
ljden deelnemers 4-12 jaar Fiets Fietsinfra
onder :
w0 | inviced Onervaren 12 foimer Brom-. W
'S n verkeers- 16tm 17 /snorfiets GOW
£ | Sreihed deelnemers ¢
- jaar Motor sw
S | Zichtbaar- -
I 5 Ervaren 18-24 jaar Auto
heid
verkeers- -
Overig dealieiners 24-59 jaar Grote .
verkeersge- 60+ jaar VGertuigen
drag oV
Innovatieve gedragsbeinvioeding

Regionale aanpak
Vanuit het programma Totally Traffic verkeerslessen en vanuit het programma #impact interventies
inzetten op de risicogedragingen die in de regio voor deze doelgroep van toepassing zijn.

e Alle scholen 2 lessen uit het programma
Totally Trafic
Of

e Alle scholen minimaal 1 les Totally Traffic en
1 interventie uit het programma #impact voor
de bovenbouw

Veilig verkeer begint bij jou

3.2.3 Kwetsbare en onervaren weggebruikers 60 jaar en ouder

Ouderen van 60 jaar en ouder vallen onder de risicogroep kwetsbare verkeersdeelnemers. Als e-bike
gebruiker kunnen zij ook worden gezien als onervaren verkeersdeelnemer vanwege het gebruik van een
nieuw vervoersmiddel. Van de ernstige verkeersslachtoffers in deze groep is 41% fietser. Om het aantal
verkeersslachtoffers in deze doelgroep terug te dringen, wil de regio niet alleen inzetten op handhaving en
veilige infrastructuur, maar ook op verkeerseducatie en voorlichting. Veel ongevallen zijn eenzijdig en
hebben te maken met beperkte beheersing van het vervoermiddel (e-bike) of vallen door obstakels in de
weg. De regio wil hiervoor de volgende activiteiten inzetten:
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e |nstand houden inzet project Doortrappen per gemeente waarbij aandacht is voor
fietsvaardigheid en voertuigbeheersing van oudere fietsers.
o Invoering van trainingen voor senioren met de elektrische fiets maakt hier onderdeel van
uit (inspanningen erop richten dat deze dagen verspreid over de regio plaatsvinden).

Let op: Doortrappen is een LOKAAL project

e Deregio stimuleert en faciliteert door kennis te verbinden. Jaarlijks uitvoeren van een
Opfriscursus Rijvaardigheid Senioren (auto) voor senioren;
o inspanningen erop richten dat deze dagen verspreid over de regio plaatsvinden; hiertoe
samenwerking / ondersteuning lokale afdelingen VVN.
e Jaarlijkse uitvoeren van een rijvaardigheidsdag voor scootmobielgebruikers;
o inspanningen erop richten dat deze dagen verspreid over de regio plaatsvinden; hiertoe
samenwerking / ondersteuning lokale afdelingen VVN.

In onderstaande afbeelding is voor deze doelgroep de integraliteit met infrastructuur en handhaving
weergegeven.

Er worden kansen gezien om de inzet naar deze doelgroep te verbinden aan de communicatie over de
infrastructurele inzet op recreatieve fietsroutes.

Integraliteit
El
Afleiding Kwetsbare 0-4 jaar Voetganger Voetpaden
Ritd verkeers- - 5 —
ijden e oI ere 4-12 jaar Fiets Fietsinfra
onder -
@ | invioed Onervaren 12-16 jaar Brom- ETW
S /snorfiets
. verkeers- 16 tm 17 GOW
& | Snelheid d
= eelnemers jaar Motor
& | Zichtbaar- W
£ A Ervaren 18-24 jaar Auto
heid
verkeers- =
Overig Jeolhierers 24-59 jaar Grote .
verkeersge- 60+ jaar veertuigen
drag ov
Innovatieve gedragsbeinvioeding

Regionale aanpak
Vanuit het programma “Door in het verkeer” interventies inzetten op de risicogedragingen die in de
regio voor deze doelgroep van toepassing zijn.

e Doortrappen
e  Scootmobielcursus
o Opfriscursus Rijvaardigheid Senioren

door
in het

verkear verkeer

duorstuEEen Q

doortra Ppen door
in het

ve:l(ear

. 5
doerrijden Q i'](ﬁgi
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3.3 Overige groepen

3.3.1 Ervaren weggebruikers 25 t/m 59 jaar

Bestuurders van 25 t/m 59 jaar vallen onder de risicogroep ervaren verkeersdeelnemers. Van de ernstige
verkeersslachtoffers in deze groep is 20% fietser en 34% automobilist. Om het aantal
verkeersslachtoffers in deze doelgroep terug te dringen wil de regio naast handhaving en infrastructuur de
volgende activiteiten inzetten:

e Deelname door sportverenigingen aan de campagne ‘Aanpak verkeersveilige sportomgeving’
o de bekende BOB-sportcampagne, fietsverlichting en MONO maken hier onderdeel van
uit
e Regionale vertaling landelijke campagnes met specifieke aandacht voor de doelgroep ervaren
autobestuurders

In onderstaande afbeelding is voor deze doelgroep de integraliteit met infrastructuur en handhaving
weergegeven.

Integraliteit
Leeftijd Modaliteit
Afleiding Kwetsbare 0-4 jaar Voetganger Voetpaden
Rifd verkeers- - - -
1jaen deelnemers 4-12 jaar Fiets Fietsinfra
onder -
@ | invioed Onervaren 12-10inzr /Bron;_ " ET
= snorfiets
= o
& | Snelheid \c.;erkleers _15 tm17 S
= BENEmers jaar Motor SW
= .
& | Zichtbaar- A
T - Ervaren 18-24 jaar Auto
heid
verkeers- -
Overig e horoors 24-58 jaar Grote )
verkeersge- 60+ jaar Ve
drag ov
Innovatieve gedragsheinvioeding

Regionale aanpak
Vanuit de verschillende toolkits “Maak Een Punt Van Nul” worden interventies ingezet op de
risicogedragingen van deze doelgroep die in de regio van toepassing zijn.

Campagneteam Maak Een Punt Van Nul
Campagneteam VVN
Aanbod ROV-ZH

Campagnemateriaal online en fysiek

3.3.2 Kwetsbare weggebruikers 0-12 jaar

Vergeleken met andere leeftijdsgroepen overlijden er in Nederland betrekkelijk weinig kinderen van 0-12

jaarin het verkeer. Ook vallen er relatief weinig slachtoffers onder deze doelgroep. Kinderen vormen als
verkeersdeelnemers echter wel een kwetsbare groep en vallen dan ook onder de risicogroep kwetsbare
en onervaren verkeersdeelnemers. Gezien de stijging van het aantal slachtoffers in de leeftijdsgroep na
het basisonderwijs blijft het van belang leerlingen al op jonge leeftijd vaardig te maken in het verkeer.
Daarom wil de regio preventief blijven inzetten op deze doelgroep om kennis/houding/vaardigheden aan
te leren door het stimuleren van de volgende activiteiten:
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De locaties waar in voorgaande jaren is deelgenomen aan het project ‘Jongleren in het verkeer’
voor de doelgroep 0-4 jaar verkeerseducatie blijven aanbieden

Streven naar 100% basisscholen die met gemeente en politie samenwerken aan
verkeersveiligheid. In 2027 moet 50 % van de scholen integraal samenwerken. SCHOOL op SEEF
in een nieuwe vorm (actualisatie ROV-ZH 2024) is de koepel waaronder dit plaatsvindt,
gemeenten benaderen en stimuleren scholen om met behulp van verkeerseducatie de
verkeersveiligheid te vergroten.

o Loop-enfietslessen o.a. door een verkeersleerkracht School op SEEF die in het kader
van SCHOOL op SEEF een school opleidt om zelfstandig verkeerslessen te geven en
structureel te borgen in het curriculum

o Loop-enfietslessen aangeboden door externe partijen

o Vergroten ouderbetrokkenheid en het belang van oefenen met ouders door
communicatie naar ouders, al dan niet via inzet van externen

o Stimuleren lopen en fietsen naar school door campagnes en structurele activiteiten, bijv,
m.b.v. High Five

Stimuleren van alle basisscholen om meer aandacht te besteden aan verkeersveiligheid in de
Maand van de veilige scholomgeving september
Regionaal aanbod dode hoeklessen en/of VOMOL op de basisscholen

In onderstaande afbeelding is voor deze doelgroep de integraliteit met infrastructuur en handhaving

weergegeven.
Integraliteit
Leeftijd Modaliteit
Afleiding Kwetsbare 0-4 jaar Voetganger Voetpaden
i verkeers- : - o
jjaen deelnemers 4-12 jaar Fiets Fietsinfra
onder -
@ | invioed Onervaren 12-16 jaar Bromﬁ—:_ ETw
H ) verkeers- 16tm 17 /snorfiets GOW
< SrlhEd deelnemers §
Eo] jaar Motor SW
S | Zichtbaar- -
£ > Ervaren 18-24 jaar Auto
heid
verkeers- -
Overig deelnemmiers 24-59 jaar Grote .
verkeersge- 60+ jaar voertuigen
drag ov
Innovatieve gedragsheinvioeding

Regionale aanpak

Aan basisscholen wordt verkeerseducatie aangeboden waarmee zij samen met ouders, gemeente
en politie de 7 doelstellingen van School op SEEF kunnen nastreven en verkeerseducatie een
structurele plek in het lesprogramma kunnen geven. De invulling van de doelstellingen kan met
projecten uit de Toolkit Verkeerseducatie van het CROW verzorgd worden.

Scholen die nog bezig zijn met een verkeersleerkracht om zelfstandig verkeereducatie op te nemen
in hun curriculum kunnen gebruik blijven maken van het aanbod totdat zij in de onderhoudsfase
komen. Scholen die nu nog niets aan verkeerseducatie doen wordt gevraagd of zij een educatief
project willen doen en kunnen kiezen uit verschillende activiteiten. Peuterspeelzalen en
kinderdagverblijven kunnen gebruik blijven maken van een educatief project. Voorbeelden zijn:

Verkeerseducatie basisonderwijs

Dode hoek bij vrachtwagens basisonderwijs

Veilig met (land)bouwverkeer basisonderwijs

Stimuleren lopen fietsen en ouderbetrokkenheid (High Five)

Maand van de veilige schoolomgeving incl aandacht begin schooljaar
Aandacht voor zichtbaarheid (FluoKids)

Bewustwording ouders kinderdagverblijven en peuterspeelzalen
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3.4 Communicatie en publiciteit

Om de verkeersveiligheidsboodschap breder uit te dragen en meer weggebruikers bewuster van en mede
verantwoordelijk voor de verkeersveiligheid in de regio wordt nog sterker ingezet op communicatie en
publiciteit. Met behulp van bestaande posterframes langs wegen kunnen landelijke en regionale
campagnes onder de aandacht gebracht worden, met verschillende fysieke en digitale
campagnematerialen worden sportverenigingen, scholen en diverse buurt- en wijkgerichte organisaties
bijv. via socials gevraagd samen campagne te voeren. Politie en handhaving kunnen de campagnes
ondersteunen met controles en hierover berichten op socials.

een punt van

Maak Een Punt Van Nul is geen op zichzelfstaand onderwerp, maar een paraplu/ gedachtengoed dat
breed gecommuniceerd wordt bij alle verkeersveiligheidsactiviteiten, gericht op de eigen bijdrage aan
verkeersveiligheid van elke weggebruiker. Andere beleidsvelden en het bedrijfsleven moeten meer te
weten komen en waar mogelijk samenwerken op het gebied van verkeersveiligheid.

3.5 Lokale projecten

De 5 gemeenten zijn de komende 3 jaar voornemens lokaal gedragsprojecten uit te voeren.
Bodegraven - Reeuwijk

e Campagne "De scholen zijn weer begonnen" (5 - 12jr)

e Fietsverlichting alle fietsers (4 - 12 jr)

e School op Seef - School-/thuisroute (Gedragsbeinvloeding)

e Streetwise ANWB (4 -12jr)

e Verkeerseducatie basisonderwijs

e Verkeersexamens basisonderwijs

e Individuele fietslessen statushouders etc.

e Verkeerseducatie voor volwassenen van 25 tot 60 jaar

e Doortrappen: lokale fietslessen ouderen vanuit Sport en Welzijn

Bodegraven-Reeuwijk zet voornamelijk in op het basisonderwijs, volwassenen en ouderen.
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Gouda

e Campagne "De scholen zijn weer begonnen" 5 - 12jr

e School op Seef - School-/thuisroute (Gedragsbeinvloeding)
e Verkeersexamens basisonderwijs

e Gedragsveranderingscampagnes

e Campagne "van 50 naar 30" 12-16 jaar

e Campagne "De scholen zijn weer begonnen" 12-16 jaar

e Verkeerseducatie voortgezet onderwijs

e Doortrappen; verkeerseducatie voor ouderen 65+

Gouda stelt budget beschikbaar om aanvullend op het regionale budget voor Totally Traffic
verkeerseducatie in het voortgezet onderwijs aan te bieden en besteed extra aandacht aan “van 50 naar
30” in het voortgezet onderwijs.

Krimpenerwaard
e Verkeerseducatie basisonderwijs
e Verkeersexamens basisonderwijs
e De scholen zijn weer begonnen
e Dode hoeklessen
e Voorlichting voor jongeren #impact
e Fietsverlichting jonge fietsers
e 112 dagvoorlichting jongeren risicogedrag
e Doortrappen
e  Opfriscursus rijvaardigheid
e Scootmobiel cursus

Krimpenerwaard zet in op alle leeftijdscategorieén en neemt zelf initiatief om, naast de regionale dode
hoeklessen, ook lokaal te investeren in lessen over de dode hoek bij vrachtwagens.

Waddinxveen
e De scholen zijn weer begonnen
e Praktische verkeersproef
e Schriftelijke verkeersproef
e Zomer BOB 16-25 jaar en 25-60 jaar
e Winter BOB 16-25 jaar en 25-60 jaar
e Verlichting AAN!
e Open dag Politie aandacht verkeersveiligheid met simulator
e Campagnes 30km/uurin de wijken
e Doortrappen Zomereditie
e Doortrappen Wintereditie
e Dode hoek senioren
e Scootmobiel cursus
e  Opfriscursus Verkeerstheorie senioren
e Schoolbrengweek alle leeftijden

Waddinxveen besteed aandacht aan verschillende doelgroepen en zet in op diverse landelijke
campagnes.

Zuidplas
e lLeerinhetVerkeer
e Onze scholen zijn weer begonnen'
e Verkeersexamens basisonderwijs
e Dodehoekles
e Maand van de veilige schoolomgeving
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e VVN Zuidplas: inzet en aanschaf materialen
e Fietsverlichting

e MONO Voortgezet Onderwijs

e Opdefiets? Evenniets...

e VO scholen: Totally Traffic

e Onderzoek en evaluatie: jonge bestuurders

e Voorlichting jongeren #lmpact

e Bezorg Veilig

e Opleiden verkeersregelaars

e Alcoholsimulator

e Werving en behoud ambassadeurs 'maak een punt van nul'
e Campagnes verkeersveiligheid

e Onderzoek en evaluatie: verkeershandhaving
e  Opfriscursus

e Scootmobiel

e Doortrappen

Zuidplas verdeelt het budget over alle doelgroepen en zet lokaal extra in op de regionale projecten “dode

hoek bij vrachtwagens”, Totally Traffic, #impact en Bezorg Veilig.

22



4. Versterking van verkeershandhaving

Om synergie te bereiken in de aanpak van verkeersveiligheid, werken de regio Midden-Holland en haar
samenwerkingspartners integraal vanuit drie pijlers: gedrag, infrastructuur en handhaving. Dit betekent
dat de beleidscycli van de verkeersveiligheidspartners nog beter op elkaar wordt afgestemd. Handhaving
is een vanzelfsprekend onderdeel van de plannen en projecten van wegheheerders. Daarom wordt
ingezet op een verbeterde overlegstructuur.

4.1 Team Verkeer en Basisteams

In de regio Midden-Holland wordt verkeerstoezicht gehouden door het regionale Team Verkeer en de
eenheid Den Haag, samen met de basisteams van de wegbeheerders. Het Team Verkeer is binnen de
politie het kennis- en expertisecentrum voor verkeer en verkeershandhaving. Vanuit deze rolis het van
belang de verbinding met de basisteams verder te versterken.

Team Verkeer

Elke regionale eenheid van de politie heeft een Team Verkeer. Deze houdt zich naast algemene
verkeershandhaving ook bezig met handhaving van specifieke verkeerswetgeving. Het Team Verkeer
handelt - samen met het onderdeel Ongevallenanalyse van de Forensische Opsporing — ook complexe en
ernstige ongevallen af op de wegen die door het werkgebied van hun eenheid lopen. Team Verkeer
ondersteunt de basisteams waar nodig bij de advisering van wegbeheerders.

Basisteams

De basisteams zijn verantwoordelijk voor de basispolitietaken: de openbare orde handhaven, criminaliteit
bestrijden, strafbare feiten opsporen en hulpverlenen bij nood. Ook de verkeershandhaving is een
basistaak van de politie. Daarnaast handelen ze ongevallen af en adviseren ze de wegbeheerders over
verkeersbesluiten.

District Alphen aan den Rijn - Gouda kent de volgende basisteams:

e G1Alphen aan den Rijn (Bodegraven-Reeuwijk)
e G3Gouda

e (G4 Waddinxveen / Zuidplas

e G5 Krimpenerwaard

Handhavingsprioriteiten vastleggen

Regionale prioriteiten

Voor zowel de basisteams als de Teams Verkeer hebben de VARAS feiten prioriteit binnen de
verkeershandhaving. Daarbij gaat het om Verkeersveelplegers, Afleiding, Rood licht, Alcohol/drugs en
Snelheid. Daarnaast is er ruimte voor actuele thema’s uit de campagnekalender. Het Team Verkeer
baseert haar regionale prioriteiten op het Regionale Handhavingsplan Verkeer dat jaarlijks wordt
geactualiseerd. Hierin staat beschreven welke vormen van handhaving de politie in hun regio inzet en
waar de accenten liggen. Ook wordt hierin globaal aangegeven waar er wordt gehandhaafd.
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Lokale prioriteiten

Lokaal kunnen ook andere of aanvullende keuzes worden gemaakt. Te denken valt aan extra toezicht op
verkeerssituaties rond basisscholen (bijv. door BOA’s). Voor de basisteams worden die keuzes idealiter
bepaald in het Integraal Veiligheidsplan van de wegbeheerder. Niet iedere wegheheerder in de regio
beschikt echter over een dergelijk Integraal Veiligheidsplan. Waardoor de basisteams in de praktijk eerder
in de waan van de dag werken. De regio wil wegbeheerders stimuleren om hun handhavingsprioriteiten
vast te leggen in een Integraal Veiligheidsplan.

Naast campagnes worden de verschillende beschikbare risicoanalyses (ongevallen en wensenlijstjes)
regionaal beschouwd voor de gezamenlijke wegheheerders. Uit de optelsom kan een top 5 of 10 van
gevaarlijke punten op het wegennet worden gedestilleerd voor verkeershandhaving.

4.3 Structureel overleg stimuleren

Effectieve verkeershandhaving vraagt om structureel overleg tussen gemeente, regio, provincie, openbaar
ministerie en politie. Desondanks gebeurt dat in de praktijk lang niet altijd. Waar het in de ene gemeente
al jaren vanzelfsprekend is, staat verkeershandhaving in andere gemeenten lang niet altijd op de vaste
overlegagenda. Toch is het van wezenlijk belang om hierover regelmatig met elkaar in gesprek te gaan:
waarop wordt gehandhaafd, waarom, waar en hoe? En: hoe kunnen we handhaving en andere
maatregelen zoals infrastructuur, voorlichting en educatie goed op elkaar afstemmen?

Enkele voorbeelden zijn:

e inzetvan BOB-teams bij alcoholcontroles door de politie (politiebreed);

e controle op drugsgebruik in het verkeer (inclusief lachgas);

o fietsverlichtingscampagne ‘AAN in het donker’ in samenwerking met de politie;

o afleidingscampagne ‘MONO’ (actie tegen socialmediagebruik in het verkeer) in combinatie met
politie.

e |okale aandachtspunten o.a. door meldingen van burgers

M.n. naar deze laatste blijkt vaker vraag te zijn: infrastructuur wordt conform richtlijnen Duurzaam Veilig
ingericht, de verkeersadviseur van de politie stemt in met de inrichting en stemt dus in met handhaving
van overtredingen als de inrichting van de weg het gewenste verkeersgedrag toch niet voldoende lijkt te
sturen. Door te weinig menskracht kan aan deze handhavingsvraag vaak niet voldaan worden hetgeen tot
meer verkeersovertredingen, verkeersonveiligheid en een toename van klachten van burgers leidt.

Zowel op regionaal niveau als op lokaal niveau zijn wegbeheerders en politie met elkaar in gesprek. In
2025-2027 kan deze overlegstructuur in stand worden gehouden.

Regionaal Uitvoeringsoverleg Midden-Holland

Genodigden: Aanspreekpunt vanuit regio Midden-Holland, maatschappelijke organisaties
(VVN, ANWB), Verkeersspecialist van de politie in de regio, een woordvoerder
vanuit de hulpdiensten, ROV-ZH. Ook vertegenwoordigers van de
wegbeheerder en het OM kunnen aanschuiven.

Doel het effect van verkeershandhaving versterken door een verbeterde
samenwerking tussen de betrokkenen tot stand te brengen en elkaars
kwaliteiten beter benutten.

Frequentie Eens per kwartaal
Thema’sdieaande |e Aanvragen voor handhaving vanuit de basisteams langslopen en
orde komen tijdens afwegingscriteria inzichtelijk maken;

het overleg
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Lokaal

e Infrastructuur- of educatiemaatregelen en prioriteiten op het gebied van

handhaving langlopen en gezamenlijk bepalen of maatregelen of acties
integraal kunnen worden opgepakt;

e Afstemmen databronnen om de analyse voor risico-gestuurde handhaving

verder te verbeteren;

e Regionale afspraken maken ten aanzien van handhavingsactiviteiten, vb.

afspraken omtrent de inzet van kentekenherkenningscamera’s;

e Terugkoppeling bevindingen uit lokale overleggen en zoeken naar

gemeenschappelijkheden die vragen om regionale afstemming;

e Bespreken mogelijkheden om een koppeling te maken tussen handhaving

met regionale of provinciale campagnes en voorlichting

Gemeentelijk handhavingsoverleg

Genodigden:

Doel

Frequentie
Thema’s die aan de
orde komen tijdens
het overleg

Provinciaal

Verkeersspecialist van de politie in de regio, de woordvoerder van het
betreffende basisteam, de beleidsmedewerkers en de verantwoordelijke
wethouder.

Afspraken maken over de rol van handhaving binnen het gemeentelijke

verkeersveiligheidsbeleid en dat van HHSK. Waarop gaan we handhaven,

waarom, waar en hoe? Conform handhavingsafspraken gemaakt in SPV
verband (zie brochure Kenniscentrum SPV en leaflet 30 km handhaving).

Structureel minimaal drie maal per jaar, of vaker op verzoek.

Elke wegbeheeder voert een inventarisatie uit naar knelpunten op het gebied

van verkeersveiligheid en infrastructuur. Dat gebeurt bij voorkeur op basis van

een SPV-risicoanalyse en data over recente ongevallen, aantallen
slachtoffers, gemeten snelheden, infrastructuur, klachten van burgers et
cetera.

e Knelpunten worden besproken en afspraken over maatregelen
(infrastructuur, planning en onderhoud, ‘grijze wegen’, voorlichting en
educatie) en prioriteiten voor politietoezicht en -handhaving worden
gemaakt en vastgelegd;

e Bespreken herinrichtingen aan de hand van een voorlopig ontwerp.
Aandacht voor betrokkenheid van de politie conformm BABW en
hulpdiensten aan het begin van het ontwerpproces. Alleen dan kunnen
eventuele benodigde aanpassingen tijdig worden geconstateerd en nog
worden meegenomen in het vervolgproces.

e Afspraken worden jaarlijks geévalueerd. Er wordt hierbij teruggekoppeld
welke politiecontroles hebben plaatsgevonden, welk effect dit heeft gehad
op de verkeersveiligheid (vb. gereden snelheden, ongevallencijfers) en
welke andere afspraken zijn nagekomen. Voor acties die nog niet zijn
opgepakt, worden nieuwe afspraken gemaakt en verantwoordelijken
aangewezen.

In het UVP 2021-2030 van de provincie is opgenomen dat ook in het Provinciaal Verkeer en Vervoer
Beraad (PVVB) er meer aandacht gevraagd wordt voor verkeersveiligheid. In dit overleg hebben ook
vertegenwoordigers van politie en OM zitting.

Daarnaast wordt in het UVP gesproken over de wens om een Regionale Road Safety Board in te richten
waarin alle maatschappelijke partijen rond verkeersveiligheid aan tafel worden gevraagd. Deze Board zal
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vervolgens in gelegenheid worden gesteld om de verbinding te maken met de bestuurders in het PVVB.
Een concrete invulling moet nog worden gegeven aan deze ambitie.

Bestuurlijke inzet op het belang van verkeershandhaving: driehoeksoverleg en integrale veiligheid

Vanuit de RPV is het wenselijk om de capaciteit voor verkeershandhaving bij de basisteams te vergroten. Het valt
te overwegen om de driehoeksoverleggen als plek om verkeershandhaving onder de aandacht te brengen ook op
te nemen in de structuur. Van belang daarbij is om ook cijfermatig te onderbouwen wat het belang is van
verkeershandhaving. De ambassadeurs verkeersveiligheid kunnen dit bij de burgemeester onder de aandacht
brengen met de vraag verkeersveiligheid te bespreken.

In het Actieplan SPV2030 2019 werd al een actie ten aanzien van handhaving opgenomen:

Maatregel 50 — Pilot intensivering aanpak verkeersveiligheid en stimuleren opname
in integrale veiligheidsplannen

De inzet van de basisteams van de politie wordt bepaald in de lokale driehoek
(burgemeester, Openbaar Ministerie en politie). Om ervoor te zorgen dat
verkeersveiligheid eerder onderwerp van gesprek is in de driehoek is het OM een pilot
gestart om bij de arrondissementsparketten meer aandacht te vragen voor
verkeershandhaving.

Daarnaast wordt actief ingezet op het versterken van de regionale en lokale
samenwerking voor verkeersveiligheid. Gemeenten, provincie en politie worden
gestimuleerd om verkeersveiligheid te agenderen in de driehoeken en er gezamenlijk voor
te zorgen dat het onderwerp wordt opgenomen in het integrale veiligheidsplan.

Ook zijn er gemeenten die verkeersveiligheid onderbrengen in hun Integrale Veiligheidsplan. Daarmee zit
verkeersveiligheid dichter bij de inzet van politie en BOA’s hetgeen de prioritering van de inzet van menskracht
positief kan beinvioeden.

Bestuurlijke inzet op het belang van verkeershandhaving: PVVB

Vanuit de RPV is het wenselijk om de capaciteit voor verkeershandhaving bij de basisteams te vergroten. Midden
Holland is niet de enige regio met deze wens. Het PVVB kan een plek zijn om verkeershandhaving onder de
aandacht te brengen en aan PZH te vragen sterker te lobbyen. Ook daarbij is het van belang om ook cijfermatig te
onderbouwen wat het belang is van verkeershandhaving.

PZH voert reeds gesprekken
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5. Veilige regionale infrastructuur

Op basis van de verschillende beleidstukken, ontwikkelingen en een werksessie met de leden van het
RPV Midden-Holland en belangengroepen (VVN, ANWB, Fietsersbond) zijn voor het vorige
uitvoeringsprogramma’s onderstaande speerpunten met betrekking tot een veilige regionale
infrastructuur opgesteld. Bij het realiseren van de speerpunten is het van belang dat de infrastructuur
intuitief gedrag uitlokt. Dit houdt in dat de weggebruiker aan de hand van de inrichting kan waarnemen en
begrijpen wat er van hem/haar wordt verwacht en dit uit te kunnen en willen voeren (human factors).

1. GOW 30

In 2023 verscheen de Handreiking voorlopige inrichtingskenmerken GOW30 van het CROW De
handreiking gaat in op de algemene uitgangs- en aandachtspunten bij de inrichting van een
gebiedsontsluitingsweg met een maximumsnelheid van 30 km/uur, de GOW30. De uitgangspunten
vormen de schakel tussen het Afwegingskader 30 km/h en de inrichtingskenmerken GOW30. De
aandachtspunten geven aan welke omgevingsaspecten van grote invloed zijn op de geloofwaardigheid
van de snelheid van 30 km/uur naast de inrichtingskenmerken van de weg zelf. Het gaat in de handreiking
nadrukkelijk over voorlopige inrichtingskenmerken omdat definitieve inrichtingskenmerken of
ontwerprichtlijnen pas vastgesteld kunnen worden wanneer de effecten in de praktijk voldoende zijn
aangetoond. Omdat er op dit moment nog nauwelijks ervaring is opgedaan met de GOW30 is hier geen
sprake van.

Met de voorlopige inrichtingskenmerken GOW30, en nadat enkele juridische aanpassingen in de
Uitvoeringsvoorschriften BABW zijn doorgevoerd, kunnen wegbeheerders herinrichtingsplannen maken
en uitvoeren passend binnen de lokale omstandigheden.

2. ADAS-toepassing

Rijbaanassistentie en ISA reageren op wegmarkeringen en verkeersborden. De systemen zijn (nog) niet in
staat om alles wat er op dat gebied op en langs de weg staat goed te vertalen naar signalen in de auto. Dit
maakt dat er soms verkeerde signalen worden gegeven of geen signalen waar dat wel wenselijk zou zijn.
Voor de wegbeheerders is het goed om de beperkingen van de systemen te kennen en een afweging te
maken wat wenselijk en nodig is in communicatie met de bestuurders.Veel automobilisten hebben al een
deelvan deze technologie in de auto. Maar dat betekent niet direct dat ze het ook gebruiken. De systemen
hebben daarnaast ook nog hun beperkingen en het is belangrijk voor de gebruiker om die ook te kennen.
Sommige dealers bieden trainingen aan bij de aanschaf van een nieuwe auto. Er zijn ook marktpartijen die
dit verzorgen, bijvoorbeeld in opdracht van een werkgever of een leasemaatschappij.

Daarnaast is er landelijk de campagne “Slim”. Daar waar nodig en mogelijk kunnen autobestuurders
geinformeerd worden over het gebruik van ADAS. Bekeken moet worden of hier regionaal nog aandacht
voor nodig is of dat de scholing rondom deze systemen inmiddels dusdanig zijn dat de regio hier geen
extra aandacht hoeft te besteden.

3. LEV-kader

Het Ministerie van Infrastructuur&Waterstaat werkt nog aan het LEV-kader. De benodigde wetswijziging is
afgerond. De volgende stap is de aanpassing van een algemene maatregel van bestuur (AMvB) en diverse
ministeriéle regelingen (MR’s) om bijzondere bromfietsen van een kenteken te kunnen voorzien. De regio

volgt de vorderingen en houdt vooral ook de nieuwste ontwikkelingen op het gebied van fatbikes.

4. RVVP-projecten

Binnen het thema Regionale infrastructuur zet de regio in op de volgende speerpunten uit het RVVP (deze
speerpunten komen ook deels terug in het geactualiseerde RVVP):
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Regionale speerpunten

Veilige fietsinfrastructuur -> dit is een aandachtspunt voor de werkgroep Fiets ODMH die in
oprichting is

Verkeersveilige woonwijken -> wegbeheerders gaan hiermee lokaal aan de slag en passen daarbij
het nieuwe kader GOW30 toe

Uniforme verkeersveilige schoolomgeving -> wegheheerders gaan hiermee lokaal aan de slag en
gebruiken hierbij zo veel mogelijk het kennisdossier van het ROV-ZH

Minimaliseren conflicten zwaar (landbouw) verkeer en zwakkere verkeersdeelnemers ->
wegbeheerders gaan hiermee lokaal aan de slag en besteden aandacht aan zwaar
(landbouw)verkeer; gedragsbeinvloeding wordt regionaal aangeboden, waar mogelijk met lokale
private ambassadeurs samen en de verkeersmthodes van VVN en Cumela Nederland m.b.v.
verkeerslessen voor het basisonderwijs over de gevaren rondom (land)bouwverkeer dode
hoekles

Reguleren van groot en zwaar vrachtverkeer in de kernen ->waar mogelijk wordt met lokale
regelgeving regulering toegepast

Veilige 60 km/uur wegen -> bij de herinrichting van wegen worden de inrichtingseisen Duurzaam
Veilig toegepast

Op de voet volgen van landelijke ontwikkelingen -> alle wegbeheerders volgen deze
ontwikkelingen

Aanvullende aandachtspunten:

aandacht snelheidsverschillen op fietspaden -> dit is een aandachtspunt voor een regionale
werkgroep fiets die in oprichting is

schoolroutes -> in de integrale aanpak veilige schoolomgeving en tijdens de Maand van de Veilige
Schoolomgeving wordt hier aandacht aan besteed

dataverzameling info over verkeersveiligheid -> de regio volgt de landelijke ontwikkeling
dataverzameling door Veiligheid.nl bij SpoedEisendeHulp-afdelingen in ziekenhuizen en politie-
cijfers die mogelijk een aanvulling zijn op de beschikbare gegevens uit ViaStat en BLIQ
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6. Begroting

6.1 Financiéle middelen en werkwijze

Er zijn verschillende bronnen van financiering voor de maatregelen die uitgevoerd gaan worden op het vlak
van verkeersveiligheid.

6.1.1 Middelen voor Verkeerseducatie en -voorlichting (hoofdstuk 3)
Eigen middelen

Regio: inwonerbijdrage

De eigen middelen van de RPV worden gevormd door de jaarlijkse bijdragen van de gemeenten en van het
waterschap, aan de RPV. Het regionaal bestuurlijk overleg verkeer en vervoer van regio Midden-Holland
heeft jaren geleden ingestemd met een jaarlijkse eigen bijdrage van 23 cent per inwoner voor de
uitvoering van de gedragsbeinvloedingsactiviteiten uit het Regionale Uitvoeringsprogramma.

Regio: HoogHeemraadschap Schieland en Krimpenerwaard

Het HHSK heeft de afgelopen jaren toegezegd € 3.200,- euro per jaar bij te dragen.

Regio: bestemmingsreserve

Daarnaast wordt voor de periode 2025-2027 indien mogelijk gebruik gemaakt van de in de regio
beschikbare bestemmingsreserve voor dit doel, deze bedroeg in 2022-2024 € 29.500,-. Dit bedrag was
bestemd voor het Regionaal Actieprogramma Verkeersveiligheid 2022-2024. Door de gevolgen van de
coronapandemie zijn in 2022 nog altijd minder activiteiten uitgevoerd dan voorgenomen, o.a. omdat veel
scholen hun tijd hebben besteed aan achterstanden. Het regionaal bestuurlijk overleg verkeer en vervoer
heeft ermee ingestemd om het bestuur van de regio te verzoeken deze middelen te blijven inzetten voor
hetzelfde doel in 2025-2027, de uitvoering van de activiteiten uit het Uitvoeringsprogramma
Verkeersveiligheid 2025-2027.

Gemeenten en HHSK

Gemeentelijke wegbeheerders voeren, naast de regionale gedragsprojecten, lokale
gedragsbeinvloedende projecten uit. Bijvoorbeeld Doortrappen en een lokale campagne zoals “De
Scholen Zijn Weer Begonnen”. Die lokale gedragsbeinvloedingsprojecten worden samen met de regionale
subsidieaanvraag voor het Regionaal Uitvoeringsprogramma Verkeersveiligheid 2025-2027 bij de
Provincie Zuid-Holland ingediend als een lokale aanvraag. De wegbeheerders verzorgen zelf de uitvoering
van deze projecten en nemen de cofinanciering van deze kleine activiteiten zelf mee in hun eigen
begroting. De lokale subsidieaanvraag voor gedragsbeinvloeding loopt via de regio.

SubsidieRegelingMobiliteit § 2.2.2

Gezien de Zuid-Hollandse ontwikkelingen in ongevallencijfers is het wenselijk om meer in te zetten op
verkeerseducatie en voorlichting om het gedrag op een aantal risicogedragingen te beinvloeden metin het
bijzonder de belangrijkste risicogroepen. PZH heeft hiervoor voor de regionale projectgroepen
verkeersveiligheid in Zuid-Holland subsidie beschikbaar vanuit de SubsidieRegelingMobiliteit 2022 (SRM),
voor zowel regionale als lokale projecten gedragsbeinvloeding verkeersveiligheid.

Voor Midden-Holland is het totaal beschikbare bedrag voor 2025-2027 echter iets lager dan in 2022-2024
vanwege een gewijzigde procentuele verdeling over de regio’s. Voor Midden Holland is van 2025-2027
maximaal € 931.770,- beschikbaar voor educatie en voorlichting .

Waar voorheen subsidie aangevraagd kon worden voor kleine gedragsgerelateerde
verkeersveiligheidsmaatregelen zijn deze nu geen onderdeel meer van paragraaf 2.2.2 van de regeling,
maar onderdeel van Duurzaam Veilig-projecten gemaakt. Dit betreft:
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e hetplaatsen van snelheidsinformatiedisplays;
e hetplaatsen van snelheidsremmers;
e hetverbeteren van de infrastructurele verkeerssituatie op school(fiets)routes en oversteken;

e oOf
e deverkeersveilige inrichting van schoolomgevingen om gewenst verkeersgedrag te
ondersteunen.

Bij de SRM 2.2.2 kan de subsidiebijdrage variéren afhankelijk van het soort activiteit en de doelgroep van
50% tot 100% van de subsidiabele projectkosten. In grote lijnen kan gesteld worden dat activiteiten die
gericht zijn op gedragsbeinvloeding van 4 tot en met 24 jaar voor 75% gesubsidieerd kunnen worden.

Dit betekent voor de gedragsbeinvloedingsprojecten die als regio opgevoerd worden in hoofdstuk 3 van
het regionaal uitvoeringsprogramma dat er nog een bijdrage nodig is vanuit de deelnemende
wegbeheerders: de regiogemeenten van Midden-Holland en het Hoogheemraadschap van Schieland en
Krimpenerwaard (HHSK).

Via de regio wordt uitvoering gegeven aan Hoofdstuk 3 van dit Uitvoeringsprogramma Verkeerseducatie
en Voorlichting. De regio doet daarvoor een subsidieaanvraag bij de provincie op basis van de provinciale
subsidieregeling gericht op gedragsbeinvloeding, SRM §2.2.2. De regio zal bij die subsidieaanvraag ook de
lokale gedragsbeinvloedingsprojecten van de wegbeheerders indienen die zij aanvullend uitvoeren,
bovenop wat regionaal gedaan wordt. Denk hierbij dan bijvoorbeeld aan lokale flankerende
gedragsbeinvloedende activiteiten rondom een schoolomgeving die ook infrastructureel aangepakt
wordt.

6.1.2 Middelen voor Veilige regionale infrastructuur (hoofdstuk 5)

Infrastructuur SubsidieRegeling Mobiliteit van de Provincie Zuid-Holland (SRM)

Ten behoeve van de uitvoering van de projecten die genoemd zijn in hoofdstuk 5 Veilige regionale
infrastructuur én infrastructurele maatregelen van wegbeheerders in de regio staat de Subsidieregeling
Mobiliteit 2022 (SRM) van Provincie Zuid-Holland ter beschikking. Vanuit §2.2.1 van de SRM kunnen
wegbeheerders subsidie aanvragen voor regionale of lokale infrastructuurprojecten gericht op
verkeersveiligheid (Duurzaam Veilig maken van wegen) voor projecten uit de Gebiedsagenda.

SubsidieRegelingMobliteit (SRM) § 2.2.1

De regio faciliteert jaarlijks de verdeling van deze subsidiemiddelen. Wanneer de wegbeheerders eenmaal
overeenstemming hebben over de verdeling (circa 1,2 miljoen euro per jaar) dan wordt namens de
wegbeheerders steeds een regiovoordracht gedaan bij de provincie. Na goedkeuring door de provincie
kunnen de wegbeheerders vervolgens op hun beurt direct een subsidieaanvraag doen bij de provincie.

De wegbeheerders kunnen subsidiabele infraprojecten gericht op verkeersveilige infrastructuur
(Gebiedsagenda) opvoeren voor subsidiering uit de SRM. Zij dienen zelf de aanvraag in en zorgen dan voor
de benodigde cofinanciering.

Wegbeheerders zetten zich in om de infraprojecten die zij uitvoeren integraal op te pakken door daarbij
handhaving en gedragsbeinvloeding te betrekken. Zij spannen zich er voor in dat de inzet versterkend
werkt met de gedragsbeinvloedende activiteiten die op regionaal vlak worden uitgevoerd. Daarnaast
hebben zij de mogelijkheid om lokaal de infraprojecten te flankeren met gedragsactiviteiten vanuit SRM
§2.2.2.

6.1.3 Andere subsidiemogelijkheden

Mogelijkheden voor (externe) financiering die tijdens de duur van dit programma voorbijkomen, zullen
wanneer die passen en bijdragen aan de doelen van de RPV, aangegrepen worden om de ingezette koers
te versterken.
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Denk aan de Impulsregeling voor verkeersveiligheid van het Rijk waar in het kader van het SPV 2030

landelijk een half miljard euro beschikbaar is gesteld voor een periode van 10 jaar. Een aantal
wegbeheerders heeft reeds gebruik gemaakt van de eerste tranche die vorig jaar beschikbaar was. De
komende jaren zullen de eisen strenger worden en zullen naar verwachting integraliteit en risicosturing
nadrukkelijker vereist zijn. Voorliggend Uitvoeringsprogramma kan de wegbeheerders wellicht helpen bij

de onderbouwing van die subsidieaanvragen voor volgende tranches van de regeling.

Bij de subsidie die verleend wordt door provincie en Rijk wordt in bijna alle gevallen gevraagd om een
bijdrage van de subsidieaanvrager in de vorm van een eigen bijdrage. Gemeenten gaan infrastructuur
projecten ter hand nemen. Zij maken daarbij zo mogelijk gebruik van eventuele volgende tranches als
vervolg op de Impulsregeling verkeersveiligheid van het Rijk.

6.2 Begroting Verkeerseducatie en Voorlichting

Onderstaand is de meerjarenbegroting 2025-2027 weergegeven van de gedragsbeinvloedende activiteiten
die de regio gaat uitvoeren. Hierin is per thema en per doelgroep een deelbegroting opgenomen per jaar.
Aan de hand van een jaarlijkse evaluatie kan deze begroting de komende jaren nog aangepast worden.

2025 2026 2027
Jongeren 16-25 jaar: #impact 30500 30500 30500
Voortgezet onderwijs 12-16 jaar: Totally Traffic 60000 60000 60000
Senioren 5000 5000 5000
Basisonderwijs 4-12 jaar 152500 162500 172500
Voorschoolse educatie 0-4 jaar 7500 7500 7500
Campagnes 25-60 jaar 3000 3000 3000
Instandhouding RPV 10000 10000 10000
Regionale projectleider gedragsbeinvioeding 50000 50000 50000
TOTAAL 318500 328500 338500

2025 2026 2027

De regio vraagt € 772.500,- aan subsidie aan voor 2025-2027.

31




Gemeente 2025-2027
Bodegraven-Reeuwijk 56250
Gouda 156000
Krimpenerwaard 40400
Waddinxveen 32200
Zuidplas 100000
TOTAAL 384850

Gemeenten vragen gezamenlijk € 159.270,- aan subsidie aan 2025-2027.

Een gedetailleerde begroting is opgenomen in bijlage 3.
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7. Monitoring en evaluatie

De wegbeheerders zijn verantwoordelijk voor het doelmatig besteden van het beschikbare budget. De
regio Midden-Holland biedt mogelijkheden om onderbouwde subsidieaanvragen te doen bij de provincie.
Het is de taak van de wegbeheerders om risico’s te inventariseren, onderbouwd maatregelen te
prioriteren (voor de subsidieaanvraag) en de maatregelen uit te voeren volgens de beleidscyclus (zie
onderstaande figuur). In de Subsidieregeling Mobiliteit 2017 van de Provincie Zuid-Holland (SRM 2017)
zijn alle exacte voorwaarden voor subsidieverlening opgenomen.

Om de effectiviteit van de maatregelen te beoordelen, vragen we wegbeheerders de gesubsidieerde
maatregelen te monitoren en de resultaten hiervan te delen. De monitoring van de afzonderlijke
maatregelen dient als input van de evaluatie van het uitvoeringsprogramma.

Beleid

evalueren Data verzamelen

en analyseren

Maatregelen Risico's
uitvoeren inventariseren

Beleidsprioritering
op basis van
evidence based
maatregelen

Dit uitvoeringsprogramma wordt aan het einde van de looptijd geévalueerd. Zo kan bekeken worden of de
maatregelen inderdaad zijn uitgevoerd, het budget voldoende was en hoe het inmiddels staat met de
verkeersveiligheid. Die informatie is essentiéle input voor de voortgang van een nieuw
uitvoeringsprogramma.

Evalueren Uitvoeringsprogramma en de resultaten van de evaluatie input laten zijn in het
Uitvoeringsprogramma 2028 en verder

De regio Midden-Holland meet zelf niet de effectiviteit van gedragsbeinvloedende maatregelen. Met de
beschikbare monitoringssystematiek zoals de PROV van het ROV-ZH en BLIQ verzamelen we data over de
ontwikkeling van de verkeersveiligheid in de regio. Ook de kwaliteit van de aangeboden programma's of
activiteiten moet gemeten worden daar dit direct invloed heeft op het geven van een goede stimulans om
gebruik te maken van de beschikbare trainingen.

Het monitoren van het bereik van doelgroepen bij interventies kan per project als vraag geformuleerd
worden bij de aanbieders van interventies.
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Bijlagen
Bijlage 1 overzicht Regionale ongevallen BLIQ en ViaStat

BLIQ: Midden Holland naast Zuid-Holland en Nederland: stijgende trend

Onlangs verscheen de BLIQ-rapportage 2019-2023 en daarin is een ontwikkeling te zien van het aantal
slachtofferongevallen dat heeft plaatsgevonden. Midden Holland laat in 2023 ten opzichte van 2022 een
stijging zien en ontwikkelt anders dan Zuid-Holland en Nederland.

RPEW Midden Holland: 2095 t/m 2023
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Het tijdstip waarop de ongevallen grotendeels plaatsvinden wijkt niet af t.o.v. Zuid-Holland en Nederland,
ook in onze regio vinden de meeste ongevallen plaats tussen 7.00 en 9.00u en tussen 14.00 -17.00u
voornamelijk op doordeweekse dagen.

Wie zijn betrokken ? Leeftijd en vervoerwijze

Verkeersdeelnemers tot 12 jaar (primair onderwijs) zijn het minst betrokken bij een verkeersongeval.
Vanaf 12 jaar is een duidelijke stijging waarneembaar, meer dan een verdubbeling van het aantal, bijna
een verdubbeling van het aantal slachtoffers.

De grootste stijging volgt daarna vanaf 16 jaar: bijna een verdrievoudiging ten opzichte van 12-16 jaar !
Vanaf 23 jaar is weer een daling te zien, een kleine stijging tussen de 50-60 jaar en daarna weer geleidelijk
een afname van het aantal slachtoffers.
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Verkeersslachtoffers versus Leeftijd
(RPV Midden Holland; 2019 t/m 2023}
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Met ViaStat is op regionaal niveau iets verder ingezoomd op de ongevallen van 2018-2022 en daarbij zien
we, net als in de BLIQ-rapportage, datin Midden Holland fietsers het vaakst betrokken zijn bij een

ongeval, gevolgd door bestuurders van personenauto’s en bromfietsers. Dit is vergelijkbaar met het
landelijke beeld. In Zuid-Holland zijn meer bromfietsers slachtoffer dan bestuurders van personenauto’s.

De e-bike staat in Midden Holland op de 4° plaats.

N.B.: in de tabellen uit ViaStat wordend e volgende symbolen gehanteerd:

F - & 5]
Partijen Betrokkenen Slachtoffers Gewonden

Doden

Bekijken we de verschillende vervoerwijzen naar leeftijd in Midden Holland dan zien we het volgende.

FIETS
Omschrijving i # a &

O Ot/m 11 jaar 55 a4
0 12%/m 15 jaar 163 163
O 16 t/m 17 jaar 59 59
[0 18t/m 24 jaar a7 98
O 25 t/m 39 jaar 172 172
0 &0 t/m 44 jaar 124 124
[0 50t/m 59 jaar 186 186
0O 60 t/m 69 jaar 157 158
[ 70 en ouder 224 23
O Onbekend 10 10
[ Niet ingewuld 28 [t]

Tabel 1: Fiets en leeftijd 2018 t/m 2022

Ontwikkeling slachtoffers ziekenhuis fiets 2018-2022:

o

=0

2018 2019

2022

140 134

228

Met name in de leeftijdsgroep 60 jaar en ouder neemt het aantal ongevallen met fietsers en daarmee het

aantal slachtoffers door de jaren heen toe.
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PERSONENAUTO

Omschrijving - £ - o -] a

O ot/m 11 jaar 0 12 12 12 o
012 t/m 15 jaar 3 5 2 2 a
0O 16 t/m 17 jaar
O 18t/m 24 jaar
O 25t/m 39 jaar
O s0t/m &9 jaar
O 50 t/m 59 jaar
O 60 t/m 69 jaar
O 70enouder

O Dnbekend

[ Miet ingeyuld

Tabel 2: Personenauto en leeftijd 2018 t/m 2022

Ontwikkeling slachtoffers ziekenhuis personenauto’s 2018-2022:
2018 2019 2022
95 80 121

De leeftijdsgroepen 18 t/m 24 jaar en 50 t/m 59 jaar laten een iets grotere stijging van het aantal
ziekenhuisopnames zien door de jaren heen ten opzichte van de andere leeftijdscategorieén.

BROMFIETS
Omschrijving - 2 > P I a
0O o't/m 11jaar 0 0 0 o 0
O 12 t/m 15 jaar 2 7 =] B 6]

O 25 t/m 39 jaar 195 96 46 L6 0
O 40t/m 49 jaar 52 52 24 24 o
O 50 t/m 59 jaar 82 83 b2 L2 o
O 60 t/m 69 jaar 51 51 37 3z 0
O 70 enouder Ly 45 29 27 _
O Onbekend 4 4 2 2 0
O Niet ingevuld 26 a fu] 0 0

Tabel 3: Bromfiets en leeftijd 2018 t/m 2022

Ontwikkeling slachtoffers ziekenhuis bromfietsers 2018-2022:
2018 2019 2022
59 73 69

Eris niet 1 leeftijdscategorie waarvan het aantal bromfietsongevallen zich anders heeft ontwikkeld tussen
2018-2022.Het aantal ongevallen met bromfietsers stijgt door de jaren heen wel voortdurend, het aantal
slachtoffers fluctueerde tussen 2018-2022.
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E-BIKE

Omschrijuing 7z % - & 18 a
O 0t/m 11jaar 0 1 1 1 0
0O 12 t/m 15 jaar 11 11 5 5 4]
0 16 t/m 17 jaar 7 7 5 5 0
[ 18 t/m 24 jaar T T 2 2 8]
O 25t/m 39 jaar 18 18 10 10 8]

O 40 t/m 49 jaar

[ 50't/m 59 jaar

O 60 t/m &9 jaar

O 70'en ouder

[0 Onbekend 1 3 1 1 0
[0 Niet ingevuld 1 a il 0 a

Tabel 4: e-bike en leeftijd 2018-2022

Ontwikkeling slachtoffers ziekenhuis e-bike 2018-2022:

2018 2019 2022
16 15 46

Van 2018 - 2022 is er een toename van het aantal slachtoffers van met name e-bikers ouder 50-59 jarigen
envan 70 jaar en ouder.

Op welke wegen ?

De regio Midden Holland wordt doorkruist door Rijkswegen A12 en A20, bij de ongevallen op deze wegen
zijn alleen motorvoertuigen betrokken. Op wegen van alle andere wegbeheerders kunnen ongevallen met
alle modaliteiten plaatsvinden.

Omschiijving - A % - = (4] a
[ Gemeenta
[ Locatie onbekend 246 426 353 =14 55 1
0O Provincie 1.703 3421 2.968 503 485 -
O Rik 2097 4895 4133 230 226 A
O Tertiair £ 18 16 3 3 o
O waterschap 481 783 608 181 176 5

Het aantal ongevallen op Rijks- en waterschapswegen is van 2018-2022 ongeveer gelijk gebleven en
Provinciale wegen laten een lichte stijging zien. Op gemeentelijke wegen is er van 2018-2022 sprake van
een toename van het aantal ongevallen.

SPV2030risico: snelheid

Zetten we daar de gegevens naast die bekend zijn over snelheidsovertredingen (verkregen uit diverse
databronnen) dan zien we dat de snelheidsovertredingen op Rijkswegen beperkt zijn en dat m.n. op 30
km/uur- en 60 km/uur-wegen harder wordt gereden dan toegestaan.
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Snelheidsoverschrijding naar kilometer weglengte per limiet
(RPY Midden Holland; december 2023}
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In de BLIQ-rapportage wordt geconcludeerd dat snelheidsovertredingen vaak te maken hebben met de
juiste balans tussen de weginrichting en een geloofwaardige snelheidslimiet waardoor niet al deze
locaties zonder meer geschikt zijn voor snelheidshandhaving en

afstemming tussen wegbeheerder en politie nodig is.

De BLIQ-rapportage bevat een lijst met onveilige kruispunten en trajecten. Hierbij zijn de ongevallen
gescoord m.b.v. van 4 indicatoren, deze ongevalscore bepaalt de prioriteit in de lijst. Bij ieder kruispunt of
wegvak is daarna een snelheidsscore gegeven, er zijn dus ongevallocaties die hoog en locaties die laag
scoren op snelheid.

CROSS score
® | L | zoskenintabe Q =
Omschrijuing - A t - PSS [+ a
0O hoge engevallenscore met hoge snelneldscore 180 193 1493 139 138 1
[0 hoge angevallenscare met |age snelheidscore 234 256 250 170 166 -
[ lage ongevallenscare met hoge snelheidscore 12 12 12 3 3 8]
0O lage ongevallenscore met lage snelheidscore 12 13 13 4 4 4]

O Niet ingevuld

N.B.: van ongevallocaties die hoog scoren op snelheid is nog niet bekend of snelheid het ongeval
veroorzaakt heeft

SPV2030 risico: alcohol (en andere middelen)
Over de mate waarin het gebruik van alcohol een rol heeft gespeeld bij de ongevallen is weinig bekend, bij
de meeste geregistreerde ongevallen is deze informatie niet ingevuld:

Alcohol (Art. 8 geconstateerd)

e X Zoeken in tabe Q  x

DOmschrijuing . n = 8 [[+]] a
O Artikel 8 niet geconstateerd, we! alcohol 2 2 0 [s] i}
[ Ja, geconstateerd 5 5 3 3 4]

O Niet ingevuld

38



Drugs- en/of medicijngebruik

e X

Zoeken in tabe

Omschrijuing

Ola

O Niet ingevuld

SPV2030risico afleiding

+

Helaas kan aan ViaStat momenteel geen informatie ontleend worden over de relatie tussen ongevallen en

afleiding door bijv. het gebruik van een telefoon in het verkeer.

Verdeling per gemeente

Gemeentenaam

Zoeken in tabel

o X

Omschrijuing
. [] BODEGRAVEN-REEUWIK
O GOUDA
[ KRIMPENERWAARD
[] WADDINXVEEN

O ZUIDPLAS

ag2

1712

1.135

901

1,492

”

1828
3,061
2096
1.764

2949

1.541
2637
1,780
1531

2546

292

595
296

440

[+

291

581

.

290

434
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Bijlage 2 regionale projecten gedragsbeinvloeding

Toelichting begroting regionale activiteiten gedragsbeinvloeding 2022-2024

In deze bijlage treft u een toelichting op de gedragsbeinvloedende activiteiten die in regioverband
uitgevoerd zullen worden in de periode 2025-2027.

Onervaren weggebruikers 16 — 25 jaar

Achtergrond

Bestuurders in de leeftijd van 16 tot 25 jaar zijn een risicogroep in het verkeer. Hoewel ze in Zuid-Holland
11,3% van het aantal inwoners vormen is maar liefst 25% van de verkeersslachtoffers een jongere in deze
leeftijdsgroep. Naast een veilige infrastructuur en handhaving, wil de regio Midden-Holland ook bij deze
doelgroep inzetten op verkeerseducatie en voorlichting, om zo het aantal verkeersslachtoffers terug te dringen.
Binnen het SPV zijn veel maatregelen primair op deze doelgroep gericht:

e  gerichte voorlichting door maatschappelijke partners zoals VVN en TeamAlert;
e invoeren nieuwe aanpak beginnende bestuurder;

e vernieuwingen praktijkexamen;

e verbetering van de educatieve maatregel gedrag (EMG);

e invoering geschiktheidseisen alcohol en drugs voor AM rijbewijs);

e opnieuw aantonen rijvaardigheid en/of -geschiktheid na rijontzegging);

e uitvoeren convenant Veilig gebruik smartfuncties in het verkeer;

e verbod op (handheld) mobiel elektronisch apparaat;

Met het programma #impact, veilig verkeer begint bij jou richten we ons op, dat jonge bestuurders in
Zuid-Holland:
e devaardigheden aanleren en automatiseren
om (voor hen nieuwe) voertuigen te gebruiken,
e verkeerssituaties leren beheersen
e leren veilige beslissingen te nemen in het
verkeer
e de ambities en competenties ontwikkelen om Veilig verkeer begint bij jou
veilig aan het verkeer deel te nemen

Om dit te realiseren is het belangrijk een combinatie van middelen en activiteiten in te zetten,
bijvoorbeeld een educatieve interventie of een campagne-actie, ondersteund door social media. Zo
worden zoveel mogelijk jongeren bereikt.

Doelstelling

Het verzorgen van aanvullende voorlichting en uitdagende activiteiten voor jonge bestuurders in Midden-
Holland over verkeersregels en gevraagd verkeersveilig gedrag. Doel is om jongeren bewust te maken van hun
kwetsbaarheid en hun eigen bijdrage aan verkeersveiligheid.

Activiteiten

e Jaarlijks uitvoeren online campagnes uit het programma #impact gericht op risicogedrag (Drugs in het
verkeer, afleiding en zichtbaarheid)

e Evenementen, MBO-opleidingen en scholen voor voortgezet onderwijs laten bezoeken door
voorlichtingsteams uit het programma #impact (alcohol&drugs in het verkeer, vaardigheden en
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bewustwording risico’s scooter/bromfiets, vaardigheden en bewustwording risico’s e-bikes/fatbikes,

afleiding, zichtbaarheid)

e Deelname door sportverenigingen aan de campagne ‘Aanpak verkeersveilige sportomgeving’ met de
onderdelen BOB-in de sportkantine, fietsverlichting en MONO die hier onderdeel van uitmaken;
e Inzetten en stimuleren project (maaltijd)bezorgers bij bedrijven die bezorgers op e-bikes en

bromfietsen in dienst hebben.

Kosten #impact

Prijzen verschillen per interventie. Kosten per campagne voor de omvang van de regio Midden Holland kosten
ongeveer € 5.000,- per campagne. Inzet van voorlichting tijdens evenementen varieert tussen de € 3.000,- en €

3.500,-, het BoB-sport team kost € 1.250,- per inzet.

2025 2026 2027
Online campagnes 15000 15000 15000
Voorlichting evenementen, sportclubs 9500 9500 9500
Voorlichting bovenbouw VO en MBO/HBO 6000 6000 6000
Bezorg Veilig stimuleren bij maaltijdbezorgende bedrijven | 0 0 0
Totaal 30500 30500 30500

Subsidie

De subsidiemogelijkheden voor uitvoering van deze activiteiten, onderdeel d uit artikel 2.14 van de provinciale
subsidieregeling mobiliteit, bedragen maximaal 75% van de kosten.
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#impact Toolkit verkeersveiligheid

Interventies gericht op jongeren van 16 t/m 24 jaar

#impact is het programma voor de vorming van
velig verkeersgedrag bij bestuurders in de leeftijd
van 16 t/m 24 jaar in Zuid-Holland. Door eigentijdse
interventies worden ze zich bewust van hun risico’s
in het verkeer, en maken zij zich veilig gedrag eigen.
Dit is belangrijk, want zij maken een relatief grote
kans betrokken te raken bij een ongeval.

Initiatief en partners
#impact is een initiatief van het Regionaal Onder-
steuningsbureau Verkeersveiligheid (ROV) Zuid-Holland.

#impact wordt mogelijk gemaakt en uitgevoerd door
de Metropoolregio Rotterdam Den Haag, de Provincie
Zuid-Holland, gemeenten en waterschappen, maat-
schappelijke organisaties, onderwijsinstellingen,
werkgevers, sportverenigingen en andere partners.

ROV Zuid-Holland
Provinciehuis Zuid-Hollandplein 1

2509 LP Den Haag 070-4416200 Ve"iq verkeer beqint bij jou
informatie@rovzh.nl www.maakeenpuntvannul.nl




Interventie

Leeftijd

Stichting TeamAlert (www.teamalert.nl)

Blikveld
Blikveld op straat

Scooter Elite
Missie 3014
Escape Deapp
Your Message
Go MONO
Muurvast

The Day After
Bobzone
Bobtival

StreetTalk alcohol-drugs

StreetTalk afleiding
Witte Waas
Escapabel
StreetTalk snelheid
Kruispunt-S

Kruispunt
Show Yourself

Campagne Rij Ballonvrij

Campagne Rij Drugsvrij

Campagne Even Off

Interventie

ROV Zuid-Holland (www.rovzh.nl)

Bezorg Veilig

17 t/m 24
17 t/m 24
15t/m 18
12t/m18
12t/m18
16 t/m 20
12t/m 24
12t/m18
16 t/m 18
18 t/m 24
18 t/m 24
18 t/m 24
12 t/m 24
18 t/m 24
18 t/m 24
18 t/m 24
12t/m 20
12t/m 20
12t/m 24
18 t/m 24
18 t/m 24
18 t/m 24

Leeftijd

16 t/m 24

Bureau Leefstijl (www.bureauleefstijl.nl)
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Interventie Leeftijd

Responsible Young Drivers (www.ryd.nl)

Alcocart 16 t/m 24
Alcoholslagboom 16 t/m 24
Road Safety Days 12t/m 18
Campagne Alcohol en Drugs 18 t/m 25
3D Tripping Car 16 t/m 24
3D Tripping Car klassikaal 16 t/m 24
3D Tripping Bike 16 t/m 24
Peer Drive Clean 16 t/m 24
3D Afleiding Bike 12t/m 24
3D Afleiding Bike klassikaal 12 t/m 24
3D Afleiding Car 16 t/m 24
3D Afleiding Car klassikaal 16 t/m 24
Fotoframe 16 t/m 24
Crashtest 18 t/m 24
E-bike Parcours 12 t/m 24
Sleutel tot veilig verkeer 16 t/m 24

Lagerhuisdebat 16 t/m 24
Pitch 16 t/m 24

Interventie Leeftijd

KNMV (www.knmv.nl)

Training Risico Bromfiets 16 t/m 19

Total Tekst (www.thedrivexperience.nl)
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Helpt u mee?

Elk jaar komen er tweeduizend jongeren in
Zuid-Holland niet ongeschonden aan op hun
bestemming door een verkeersongeval. En het
aantal geregistreerde slachtoffers stijgt.

Die trend willen en moeten we samen keren.

Er zijn nu al meer dan 45 interventies beschikbaar
gericht op jongeren van 16 t/m 24 jaar. Zo werken
we toe naar een verkeersveilige generatie.

Maak er gebruik van.

Samen maken we een punt van nul, ook onder
jongeren.

Deze toolkit is continu in ontwikkeling.
Kijk op www.maakeenpuntvannul.nl/impact
voor een actueel overzicht van interventies.

-
Veilig verkeer begint bij jou

maakt een punt van nul.nl

Veilig verkeer begint bij jou



Kwetsbare en onervaren weggebruikers 12 -16 jaar

1. TotallyTraffic en #impact

Achtergrond

Voor verkeerseducatie binnen het voortgezet en MBO onderwijs zijn de afgelopen jaren door het ROV-ZH en
haar partners alle verkeerseducatielessen in één programma gebundeld: TotallyTraffic (www.totallytraffic.nl).
VO en MBO scholen kunnen gast- en doe-het-zelf lessen via de website reserveren.

In 2024 is daar aanbod vanuit het programma #impact bijgekomen voor de bovenbouw van het voortgezet
onderwijs. Het ROV-ZH gaat deze 2-deling in de 2¢ helft van 2024 vormgeven zodat in 2025 gestart kan worden.

Met TotallyTrafic voor 12-16 jarigen en #impact vanaf 16 jaar wordt in het voortgezet onderwijs en op MBO-
instellingen invulling gegeven aan de 2 thema’s kwetsbare en onervaren verkeersdeelnemers uit het SPV 2030.

Het programma Totally Traffic bevat diverse lessen gericht op:

e Fiets

e  Openbaar Vervoer
e Smartphone

e Verkeersgedrag

e Schoolroutes

e Alcohol en drugs
e Dode Hoek

e Jonge bestuurder

Het programma #impact bevat interventies gericht op de risicogedragingen:

e  Risicoperceptie

o Afleiding

e Rijden onder invioed

e  Zelfcontrole - " - pra

e Snelheid Veilig verkeer begint bij jou =

o fietsverlichting

* #impact ten laste van budget #inpact

Midden-Holland wil scholen binnen het voortgezet onderwijs structureel en zoveel mogelijk aan de slag laten
gaan met de lessen uit TotallyTraffic. Per school is de samenstelling van de lessen afhankelijk van het doel van
de educatie en het onderwijsniveau van de docenten / leerlingen. Maatwerk per school is noodzakelijk. Het
aantal deelnemende scholen is de afgelopen jaren in de regio Midden-Holland toegenomen tot 11 scholen.

Er is een ontwikkeling dat scholen, wegbeheerders en politie steeds meer het verkeersgedrag in de VO
schoolomgeving bij TotallyTraffic willen betrekken in plaats van alleen verkeerseducatie.

Doelstelling

Uitgangspunt is dat de 11 reeds aan Totally Traffic deelnemende scholen gestimuleerd worden om deel te
blijven nemen. Op de (middel)lange termijn hopen we dat op een zo groot mogelijk aantal scholen (15-20) voor
voortgezet onderwijs op een structurele wijze verkeerseducatie wordt gegeven met lessen uit het aanbod
TotallyTraffic. Doel is dat scholieren bewust worden gemaakt van de risico’s die zij lopen in het verkeer en een
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veilig handelingsperspectief aangeboden krijgen. Het streven is om zo veel mogelijk scholen aan de slag te
laten gaan met de lessen uit TotallyTraffic.

Activiteiten

In de jaren 2025-2027 zal de inzet er op gericht zijn om de scholen vast te houden en zo ver mogelijk uit te
breiden richting het ideaalbeeld: alle scholen (22) doen mee. Bij de nieuwe scholen wordt ernaar gestreefd dat
een schoolcontactpersoon verkeer wordt aangesteld, deze registreert zichzelf in het online systeem Totally
Traffic.

Vanuit de gemeenten is er een aanspreekpunt als de school contact wil over bijv. de schoolomgeving. Verwacht
wordt dat het systeem de mogelijkheid krijgt om, net als bij School op SEEF, een gemeentelijk contactpersoon
te registreren.

ledere school kan minimaal 1 gastles per jaar uitvoeren, zo lang niet alle scholen meedoen is een 2¢ en 3¢ les
vaak ook mogelijk.

Kosten Totally Traffic

De kosten verschillen per les per school, uitgangspunt is gemiddeld € 3.000,- per les.

2025 2026 2027
Verkeersles onderbouw VO 20 VO-scholen 1 les 60000 60000 60000
Totaal 60000 60000 60000

Subsidie

De subsidiemogelijkheden voor uitvoering van deze activiteiten, onderdeel c uit artikel 2.14 van de provinciale
subsidieregeling mobiliteit, bedragen maximaal 75% van de kosten.
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TotallyTraffic is dé aanpak voor verkeerseducatie
in Zuid-Holland voor het voortgezet en middel-
baar onderwijs. Het programma bestaat uit
aansprekende, inferactieve lessen met als doel
jongeren bewust fe maken van hun eigen rol in

het verkeer en de mogelijke gevaren en risico’s
waar ze mee fe maken kunnen krijgen.

Gastlessen

Er zijn 23 gastlessen met diverse leuke werk-
vormen, zoals bijvoorbeeld een VR-les,
theater, cabaret of een debat. Alle gast-
lessen worden verzorgd door professionele
docenten. In de metropooclregio kunnen
scholen elk schooljaar kosteloos 3 gast-
lessen aanvragen. Populaire lessen zijn
Zeven slofen contact en Sociale media in
het verkeer. Minder bekende maar wel heel
actuele lessen zijn Split the risk! en Blikveld.

Opvolgles

Alle gastlessen zijn voorzien van een
opvolgles. Herhaling van de boodschap is
belangrijk. De eigen docenten geven de
oplvolgles enkele weken na de gastles.

fic

Waarom verkeerseducatie?

Jongeren ontwikkelen zich snel en hun houding
in het verkeer verandert: ze nemen meer risico’s,
nemen de regels niet alfijd serieus en kunnen
gevoelig zijn voor druk vanuit de vriendenkring.
Als ze ouder worden speelt ook alcohol en drugs
in het verkeer een rol. Kortom: jongeren behoren
tot de meest kwetsbare verkeersdeelnemers.

Doe het zelf lessen

Naast de gastlessen zijn er ook doe-het-zelf
lessen die door de eigen docenten worden
verzorgd. Een populaire en belangrijke
doe-het-zelf les is de "Schoolthuisroute’.
Deze les wordt ingezet voor de brugklassers
in het begin van het schooljaar.Tijdens de
les worden de gevaarlijke punten op de
school+thuisroufe met de leerlingen bespro-
ken. Een andere waardevolle doe-hef-zelf les
is 'De jonge bestuurder’ waarin bovenbouw-
leerlingen bewust worden gemaakt van de
overstap van vostganger en fietser naar
bestuurder van snellere voertuigen zoals de
scooter en de auto. In fotaal zijn er 9 doe-
het-zelf lessen.
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Kwetsbare en onervaren weggebruikers 60 jaar en ouder

Achtergrond
Ouderen van 60 jaar en ouder vallen onder de risicogroep kwetsbare verkeersdeelnemers. Als e-bike

gebruiker en scootmobiel-bestuurder kunnen zij ook worden gezien als onervaren verkeersdeelnemer
vanwege het gebruik van een nieuw vervoersmiddel. Van de ernstige verkeersslachtoffers in deze groep is
41% fietser. Om het aantal verkeersslachtoffers in deze doelgroep terug te dringen, wil de regio niet alleen
inzetten op handhaving en veilige infrastructuur, maar ook op verkeerseducatie en voorlichting. Veel
ongevallen zijn eenzijdig en hebben te maken met beperkte beheersing van het vervoermiddel (e-bike) of
vallen door obstakels in de weg.

Doelstelling
Fiets en e-bike (Doortrappen):

In de periode 2022-2024 zijn de gemeente in de regio gestart met Doortrappen, streven was om ouderen
de mogelijkheid te bieden om tweejaarlijks binnen hun gemeente hun kennis en vaardigheden ten aanzien
van hun verkeersdeelname (per auto, scootmobiel of fiets) op enige manier te laten toetsen. In 2025-2027
moet Doortrappen geborgd worden binnen de organisaties en moet het actuele aanbod vanuit het
programma in iedere gemeente geimplementeerd worden. Gemeenten zijn hier zelf verantwoordelijk voor
en kunnen, al dan niet met ondersteuning vanuit het ROV-ZH, een interventie opstarten en borgen.

Scootmobiel:

Voor nieuwe scootmobielgebruikers moet er altijd gelegenheid zijn om het gebruik van het voertuig aan te
leren en kennis te nemen van de verkeersregels die voor het voertuig gelden. Streven is om jaarlijks
minstens 1 regionale scootmobieltraining te organiseren, i.v.m. de actieradius van scootmobielrijders is
het wenselijk om in iedere gemeente structureel training te verzorgen. Hiervoor is samenwerking met de
medewerkers van o.a. de Wmo en welzijnsorganisaties nodig en de leverancier van scootmobielen. De
regionale cursus kan gerouleerd worden tussen de gemeenten die hier zelf geen budget voor hebben.

Auto:

Om de rijvaardigheid van senioren op peil te houden is het goed om deze zo nu en dan te testen en om
oudere autobestuurders daarbij tips en trucs te geven zodat zij zo lang mogelijk veilig aan het verkeer
kunnen blijven deelnemen. Het is het streven om jaarlijks minstens 1 regionale opfriscursus te
organiseren, ieder jaar in een andere gemeente. Deelnemers uit de hele regio zijn welkom en betalen een
kleine eigen bijdrage, een vereiste vanuit de subsidieregeling.

Activiteiten
De regio wil hiervoor de volgende activiteiten inzetten:
e Doortrappen: in stand houden inzet project Doortrappen per gemeente waarbij aandacht is voor
fietsvaardigheid en voertuigbeheersing van oudere fietsers op zowel gewone fietsen als e-bikes.
e Jaarlijks 1 regionale scootmobielcursus
e Jaarlijks 1 regionale Opfriscursus Rijvaardigheid Senioren

De inspanningen zijn erop richten dat deze dagen verspreid over de regio plaatsvinden. Samenwerking
met en/of ondersteuning van lokale vrijwilligers van bijv. VVN is wenselijk. Medicijngebruik is een extra

aandachtspunt bij deze doelgroep.

Kosten Ouderen 60+

2025 2026 2027
Scootmobielcursus (1) 2500 2500 2500
Opfriscursus Rijvaardigheid Senioren (1) 2500 2500 2500
Totaal 5000 5000 5000

Subsidie

De subsidiemogelijkheden voor uitvoering van deze activiteiten, onderdeel f uit artikel 2.14 van de provinciale
subsidieregeling mobiliteit, bedragen naar verwachting maximaal 50% van de kosten.
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Ervaren weggebruikers 25 t/m 59 jaar

Achtergrond

Bestuurders van 25 t/m 59 jaar vallen onder de risicogroep ervaren verkeersdeelnemers. Van de ernstige
verkeersslachtoffers in deze groep is 20% fietser en 34% automobilist. In 2021 is de provincie Zuid-Holland
gestart met de kalender themacampagnes Zuid-Holland. Hiermee volgt de provincie Zuid-Holland het landelijke
beleid onder het motto “Maak een punt van nul verkeersslachtoffers”. Dit beeldmerk heeft ook de regio
Midden-Holland omarmd.

Ook het Ministerie van Infrastructuur & Waterstaat draagt zorg voor de landelijke communicatieactiviteiten,
ontwerp van materialen en productie van radio- en TV spots. Alle regionale inwoners komen door deze
campagne in aanraking met verschillende verkeersveiligheidsaspecten zoals:

1. Rijden onder invloed: BOB campagne (SPV thema 6);

2. Snelheid in het verkeer (SPV thema 7);

3. Afleiding in het verkeer: rij MONO campagne (SPV thema 8);

4. Fietsverlichting: Aan in het donker (SPV maatregel 12).
Doelstelling

Het verzorgen van aanvullende voorlichting en uitdagende activiteiten voor bestuurders in Midden-Holland
over verkeersregels en gevraagd verkeersveilig gedrag. Voor alle themacampagnes uit de kalender heeft ROV
Zuid-Holland een digitale toolkit ontworpen. Gemeenten communiceren zelf de campagne-uitingen die via
diverse toolkist Maak Een Punt Van Nul worden aangeboden door het ROV-ZH. De regio reserveert budget om
de campagnes te ondersteunen met de inzet van een campagneteam van S.M.I.L.E.-promotions, dat tijdens
evenementen kan worden ingezet om in gesprek te gaan met bezoekers. Hun eigen kwetsbaarheid in het
verkeer komt ter sprake en hen wordt gevraagd welke bijdrage zij zelf kunnen hebben aan verkeersveiligheid.

Activiteiten

Om het aantal verkeersslachtoffers in deze doelgroep terug te dringen wil de regio naast handhaving en
infrastructuur de volgende activiteiten inzetten:

e Deelname door sportverenigingen aan de campagne ‘Aanpak verkeersveilige sportomgeving’ met het
bekende campagneteam BOB-in de sportkantine, fietsverlichting en MONO maken hier onderdeel van
uit

e Regionale vertaling landelijke campagnes met specifieke aandacht voor de doelgroep ervaren
autobestuurders door inzet van campagneteams tijdens evenementen (campagneteam Maak Een
Punt Van Nul);

e De regio stimuleert werving door gemeenten van ambassadeurs verkeersveiligheid bij bedrijven.

Kosten campagnes 25-60

2025 2026 2027
Inzet campagneteams landelijke kalender en risico’s BLIQ | 3000 3000 3000
Totaal 3000 3000 3000

Subsidie

De subsidiemogelijkheden voor uitvoering van deze activiteiten, onderdeel e uit artikel 2.14 van de provinciale
subsidieregeling mobiliteit, bedragen maximaal 50% van de kosten.
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Campagnekalender Maak een punt van nul 2024 (versie d.d. 9 juli 2024)

Onderwerp

Middelen en
Social media
posts

beschikbaar

Middelen en
Social media
posts

beschikbaar

Middelen en
Social media
posts
beschikbaar

ROADPOL
Safety Days 16
tot en met 22
september

ROV

Zuid-Holland

beschikbaar

beschikbaar

Fiets Middelen en Dag van de Fiets naar je
Social media fietshelm - werk dag -
posts woensdag 10 |donderdag 16
beschikbaar april 2024 mei 2024
Snelheid Middelen en
Social media
posts
beschikbaar
Houd rekening met Nieuwe
elkaar campagne
(in te zetten op beschikbaar:
lokaal geschikt Houd rekening
moment in jaar) met elkaar
Maand Veilige Middelen en
schoolomgeving & Social media
Schoolbrengweek posts

Modder op de weg

Middelen en
Social media
posts

beschikbaar

Herdenking ver-
keersslachtoffers

Herdenking -
zaterdag 16
november 2024

Alle materialen staan of komen op https://www.maakeenpuntvannul.nl/materiaal/

NB. Vanuit de politie is de Roadpol kalender 2024 beschikbaar: gezamenlijke en gelijktijdige verkeersacties binnen Europa. De politie in Nederland gebruikt deze vaak als leidraad om hun
verkeersveiligheidsactiviteiten te plannen. In ieder geval werken de teams Verkeer van elke eenheid met deze leidraad. Check in jouw regio of en wanneer de politie (basisteam en/of team

Verkeer) welke activiteiten en welke thema toepast. Zie deze link:

https://www.roadpol.eu/index.php/calendar-dates/68-roadpol-wall-planner-2024




Kwetsbare weggebruikers 0-12 jaar

Achtergrond 4-12 jaar

Voor verkeerseducatie binnen het basisonderwijs is SCHOOL op SEEF (www.scoolopseef.nl) hét programma in
Zuid-Holland. Het programma is gericht op een integrale samenwerking tussen school en ouders, gemeente en
politie om aan de 3 E’s van verkeersveiligheid te werken (Ecucation, Engineering en Enforcement). Er zijn 7
doelstellingen geformuleerd voor het programma:

1. De schoolomgeving en de schoolroutes zijn veilig ingericht;

2. Ervindt theoretisch verkeersonderwijs plaats in alle leerjaren;

3. Ervindt praktisch verkeersonderwijs plaats in alle leerjaren;

4. Er wordt met de ouders gecommuniceerd over verkeersveiligheid; ar =

5. Ervindt (indien nodig) handhaving plaats die is afgestemd op de specifieke situatie; T ETEJ;‘
6. Er wordt gestimuleerd zoveel mogelijk met de fiets of lopend naar school te gaan; WEEE
7.

www.schoolopseef.nl

De aanpak is structureel en is verankerd in een goede organisatiestructuur.

De leeftijdsgroep 4 tot 12 jaar valt samen met de periode die kinderen doorbrengen op de basisschool. In het
verkeer kenmerkt deze periode zich met name door de ontwikkeling die kinderen doormaken van passagier tot
zelfstandig verkeersdeelnemer. Vanaf hun vierde jaar gaan kinderen meestal onder begeleiding naar school,
later mogen zij zelfstandig de route naar school afleggen.

De fiets vormt daarbij een belangrijke uitbreiding van de actieradius van het kind. Het fietsen is daarbij echter
een geheel nieuwe verkeersrol. In eerste instantie zal de aandacht met name uitgaan naar het fietsen als taak
op zich. Pas wanneer men deze vaardigheid enigszins beheerst, is er ook weer ruimte om de aandacht te
richten op het verkeer.

Essentieel is daarbij dat ook de schoolroutes en —omgeving veilig zijn ingericht, dat ouders actief zijn in hun
verkeersopvoeding en dat medeweggebruikers rekening houden met de belangen van kinderen in het verkeer.

Actualisatie School op SEEF

In 2024 wordt School op SEEF door het ROV-ZH tegen het licht gehouden. O.a. wordt de mogelijkheid
onderzocht om met verschillende (markt)partijen de doelstellingen te bereiken.

Doelstelling

Verkeerseducatie

Midden Holland wil graag dat alle basisscholen in de regio op enige manier aan verkeerseducatie werken, de
zogenaamde 100 % School op SEEF-ambitie. Op de (middel)lange termijn hopen we te bereiken dat een zo
groot mogelijk aantal basisscholen volgens een integrale en structurele wijze aan verkeerseducatie werkt en
streeft naar de 7 doelstellingen van School op SEEF. Dit mag met verschillende marktpartijen en verschillende
soorten praktische verkeerslessen worden vormgegeven. Het label School op SEEF is geen must.

Dat betekent dat enerzijds de aandacht gericht moet zijn op het jaarlijks uitbreiden van het aantal scholen dat
verkeerseducatieve activiteiten uitvoert, anderzijds moet het structureel blijven uitvoeren van deze activiteiten
de aandacht hebben en zo nodig moet dit ondersteund worden. Hiervoor is een regiocodrdinator School op
SEEF beschikbaar en kan een verkeerscoach/-leerkracht beschikbaar worden gesteld die een school enkele
uren per jaar ondersteuning biedt in de vorm van advies. ledere school moet minstens 1 keer per jaar een
netwerkbijeenkomst School op SEEF kunnen bezoeken om informatie te krijgen over de integrale aanpak.
Gemeente en politie zijn ook aanwezig bij deze bijeenkomst om de aanpak daadwerkelijk integraal te maken.
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Fietslessen kunnen door verschillende organisaties verzorgd worden. In de regio worden in 2024 lessen uit
Verkeerskunsten verzorgd door 1801 Onderwijs&Advies. Er zijn scholen die lessen van de ANWB uitvoeren met
het project Streetwise incl Fietsmasters, op kosten van de gemeente. Scholen kunnen het Schoolpleinpakket
van VVN gebruiken en nieuwe initiatieven zoals High Five en Groeien met die fiets.

46 scholen worden in 2024 bezocht door een verkeersleerkracht. De opleiding School op SEEF duurt 3 jaar in
een aanpak 80-50-30 uur inzet van een verkeersleerkracht per school, daarna is er 20 uur per school voor
onderhoud. In 2022-2024 hebben scholen in de onderhoudsfase extra ondersteuning gekregen in de vorm van
1 praktijkles, gegeven door de verkeersleerkracht. Dit wordt afgebouwd in het schooljaar 2024-2025. De 46
scholen kunnen de opleiding die ze nu volgen afronden en onderhoud krijgen.

In 2025-2027 wordt gestreefd naar 100 % scholen die structureel praktische verkeerseducatie geven, financieel
ondersteund door regio en gemeente, maar zo veel mogelijk zelfvoorzienend in de uitvoering. Dat betekent dat
de extra inzet van een verkeersleerkracht waar in coronatijd voor gekozen is weer langzaam terug wordt
gedraaid voor de scholen die de opleiding tot School op SEEF-school al hebben afgerond. Scholen hebben
geleerd zelf de lessen te geven en gaan dit weer doen, de verkeersleerkracht kan nog een klein aantal uren per
jaar ondersteunen op kosten van de regio.

Lessen als ANWB Streetwise en het schoolpleinpakket VVN zouden niet meer aan de scholen aangeboden
moeten worden die al aan verkeerseducatie doen, maar worden zo veel mogelijk aangeboden aan scholen die
nog NIET met verkeerseducatie bezig zijn en geen onderhoud School op SEEF ontvangen. Hierdoor wordt het
beschikbare budget verspreid over meerdere scholen en kan het aantal scholen uitgebreid worden. M.n.
fietslessen van diverse marktpartijen of projecten die fietsgebruik stimuleren en bevorderen kunnen worden
aangeboden.

De acquisitie van nieuwe scholen wordt losgekoppeld van de aanbieder van School op SEEF zodat de acquisitie
objectief is en scholen kunnen gaan kiezen uit meerdere aanbieders. Een aanbieder die het concurrerende
product van een andere aanbieder moet aanbieden is mogelijk niet objectief in de advisering naar scholen toe.

Dode hoek vrachtwagen

Midden Holland wil vanuit het RVVP aandacht houden voor de gevaren van het vrachtverkeer in de regio. Door
jonge fietsers een interactieve les over de dode hoek bij vrachtwagens aan te bieden leren ze wat de gevaren
zijn en hoe ze deze kunnen vermijden. Veilig Verkeer Nederland heeft een goede theorieles over dit
onderwerp, het materiaal moet beschikbaar zijn voor iedere school die een praktijkles wil doen. Met
ondernemers in de regio kan vervolgens de praktijkles worden uitgevoerd, hiervoor kan VVN een instructie
verzorgen. Voor het jaarlijks aanschaffen van de theorieles is budget opgenomen, het aantal scholen dat
meedoet zal toenemen.

Landbouwverkeer

Midden Holand wil vanuit het RVVP aandacht houden voor de gevaren van het landbouwverkeer in de regio.
Door jonge fietsers een interactieve les over de gevaren rondom grote (land)bouwvoertuigen aan te bieden
leren ze wat de gevaren zijn en hoe ze deze kunnen vermijden. Cumela Nederland heeft een goede theorieles
over dit onderwerp, het materiaal moet beschikbaar zijn voor iedere school die een praktijkles wil doen. Met
ondernemers in de regio kan vervolgens de praktijkles worden uitgevoerd, Cumela Nederland werkt nog aan
een goede instructie voor ondernemers. Lesmateriaal kan via Cumela Nederland worden aangeschaft en is
kosteloos.

September, themamaand van de veilige schoolomgeving en schoolbrengweek

In september kan er extra aandacht worden besteed aan de Maand van de veilige schoolomgeving.
Ambassadeurs kunnen scholen bezoeken en aandacht vragen voor verkeersveiligheid, Maak Een Punt Van Nul
heeft een toolkit voor deze themamaand beschikbaar. In deze maand valt ook de SchoolBrengWeek.

DE MAAND VAN Q
DE VEILIGE

SCHOOLOMGEVING
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Onze scholen zijn weer begonnen/Wij gaan weer naar school

In de eerste week na de zomervakantie gaan alle basisscholen weer van start. Om alle verkeersdeelnemers
erop te wijzen dat ze rekening moeten houden met de scholieren in het verkeer zijn de campagnes “Onze
scholen zijn weer begonnen” van VVN en “Wij gaan weer naar school” van Tjinco beschikbaar. In iedere
gemeente kan een startmoment georganiseerd worden waarbij de ambassadeur verkeersveiligheid langskomt
en samen met de leerlingen aandacht besteedt aan de verkeersveiligheid. Gemeenten nemen budget op in hun

begroting om deze campagnes te financieren, er is geen uniforme campagne voor de regio nodig.

Alle overige scholen roepen we hierbij ook op om in de maand september extra aandacht te besteden aan

verkeersveiligheid van en naar school.
Activiteiten

In de periode 2025-2027 zal de inzet er op gericht zijn, dat:

e 75 scholen (van het totaal aantal scholen, zijnde ongeveer 100 scholen) voeren structureel

verkeerseducatie uit; dit mag ingevuld worden met verschillende educatie projecten/programma’s
voor praktische verkeerseducatie; scholen worden jaarlijks getoetst met behulp van de School op SEEF
checklist, de integrale samenwerking blijft daardoor gemonitord

e Perjaar nemen 70 groepen deel aan dode hoeklessen en/of landbouwlessen;

e Op alle deelnemende scholen aan School op Seef een schoolcontactpersoon verkeer is aangesteld, die
via netwerkbijeenkomsten en workshops van bijv. het ROV--ZH, de kennis verwerft en behoudt om de

rol van schoolcontactpersoon te kunnen vervullen.

e De gemeenten minstens één maal contact hebben gelegd met de scholen om SCHOOL op SEEF en de
aandacht voor de veilige schoolomgeving/school-thuisroutes aan de orde te stellen. In overleg met de
deelnemende scholen bezien de gemeenten de schoolomgeving en schoolroutes.

e Bevorderd wordt dat 20% van alle scholen deelneemt aan De maand van de verkeersveilige

schoolomgeving

Kosten School op SEEF

2025 2026 2027
Voortzetten inzet School op SEEF met verkeersleerkracht 95000 92500 90000
Uitbreiding scholen voor integrale aanpak (acquisitie) 8000 8000 8000
Verkeerseducatie/extra activiteit alle scholen (100% ambitie) 40000 50000 60000
Dode hoek/landbouw (theoriemateriaal VVN+ondernemers) 6500 9000 11500
Verkeersouders 3000 3000 3000
Totaal 152500 162500 172500

Subsidie

De subsidiemogelijkheden voor uitvoering van deze activiteiten, onderdeel b uit artikel 2.14 van de provinciale

subsidieregeling mobiliteit, bedragen maximaal 75% van de kosten.

Achtergrond 0-4 jaar

Voor kinderen in de leeftijd van 0 tot 4 jaar zijn m.n. de ouders een belangrijke doelgroep van Permanente
Verkeerseducatie. Vanzelfsprekend kunnen peuters nog niet zelfstandig aan het verkeer deelnemen. Zij leren
echter in een hoog tempo, zowel door imitatie van het gedrag van ouders en begeleiders als door te luisteren
naar wat deze hen vertellen over het verkeer. Ten slotte is het natuurlijk van het grootste belang, dat
volwassenen de juiste beveiligingsmiddelen gebruiken als ze kinderen in deze leeftijd vervoeren, of dat nu per

auto of (brom)fiets is.

54



De ervaring leert, dat ouders van jonge kinderen in de regel heel gemotiveerd zijn om actief met de veiligheid
van hun kinderen bezig te zijn. En ook voor ouders geldt, dat de eenmaal aangeleerde kennis, vaardigheden en
houding als verkeersopvoeder een basis is voor de goede opstelling bij het verder opgroeien van hun kinderen.

Doelstelling

De kinderdagverblijven die in de periode 2022-2024 het project 0-4 jaar zelf hebben uitgevoerd zullen in 2025
benaderd worden met de vraag hoe zij aandacht willen besteden aan verkeersveiligheid. Er is weinig gebruik
gemaakt van de ouderbijeenkomst van JONGLeren, wellicht past een programma met online bereik van ouders
zoals Leer in het verkeer beter in de huidige tijd. De kinderdagverblijven hebben elk jaar nieuwe aanwas van
kinderen en ouders zodat alleen al het handhaven van dezelfde locaties toch jaarlijks al tot een nieuwe groep
deelnemers leidt.

Activiteiten

De exacte activiteiten zijn afhankelijk van de wens van de bezochte locaties. Enerzijds kan dat de aanpak 2022-
2024 zijn met het project JONGLeren waarbij geprobeerd wordt contact te leggen met ouders via een
ouderavond, maar mogelijk kiezen locaties voor het project Leer in het verkeer waarbij een online account
beschikbaar is voor ouders via welke ze rechtstreeks de ouderinfo krijgen. Een ouderavond is ook optioneel.

Kosten voorschoolse educatie

2025 2026 2027
Aanbod verkeerseducatie ouders (JONGLeren of Leer in het verkeer) | 7500 7500 7500
Totaal
Voorstel is een bedrag van 10.000 euro per jaar op te nemen om enthousiaste locaties te kunnen bereiken met
een project waarbij het bereik van ouders het uitgangspunt is.

Subsidie

De subsidiemogelijkheden voor uitvoering van deze activiteiten, onderdeel a uit de provinciale subsidieregeling
mobiliteit, bedragen maximaal 50% van de kosten.
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Instandhouding RPV

Achtergrond

Om de samenwerking tussen wegbeheerders en andere partijen in stand te houden is een organisatiestructuur
nodig en een centraal punt van waaruit de samenwerking georganiseerd wordt. In Midden Holland is dat de
ODMH. PZH bevordert deze samenwerking door een secretariaat voor deze samenwerking te ondersteunen
m.b.v. een instandhoudingsbijdrage.

Omdat gedragsbeinvloeding in het verkeer om specifieke kennis en beschikbare tijd vraagt en deze kennis en
tijd niet altijd in voldoende mate aanwezig is bij wegbeheerders stelt PZH subsidie beschikbaar voor het
inhuren van een projectleider gedragsbeinvloeding verkeersveiligheid.

Doelstelling

De instandhouding van de RPV heeft tot doel de samenwerking in stand te houden, 1 loket te hebben voor
uitwisseling van informatie en subsidieaanvragen en de communicatie tussen partijen goed te laten verlopen.

De inzet van een projectleider zorgt voor voldoende capaciteit om alle geplande projecten uit te voeren.
Activiteiten

De RPV-secretaris is de trekker van de RPV. Het RPV-secretariaat is ondergebracht bij de ODMH. De RPV-
secretaris is het centrale aanspreekpunt voor de regio als het gaat om verkeersveiligheid,
vertegenwoordigt de regio in diverse regionale en provinciale gremia, adviseert de regionale ambassadeur
verkeersveiligheid en verzorgt diverse regionale subsidieaanvragen. De ODMH verzorgt de vergaderingen
van de RPV/RWV en de verslaglegging daarvan. Zowel de infrastructurele verkeersveiligheidsprojecten uit
de SRM als de gedragsbeinvloedingsprojecten zijn projecten waarvoor de RPV subsidie dient aan te
vragen. De financiéle verantwoording van lokale subsidieaanvragen SRM wordt door de wegbeheerder
gedaan, verantwoording van regionale subsidieaanvragen door de RPV-secretaris.

Een regionale projectleider voert de regionale projecten uit, is regiocodrdinator School op SEEF en
accountmanager Totally Traffic en stelt mede het nieuwe meerjarenprogramma op.

Kosten instandhouding RPV

Voor het secretariaat wordt een bedrag van € 10.000,- per jaar subsidie aangevraagd bij PZH. De
werkelijke secretariaatskosten zijn hoger. Voor een projectleider kan maximaal € 70.000,- aangevraagd
worden, maar de verwachting is dat de uitvoering van het UVP met € 50.000, - kan worden uitgevoerd.

2025 2026 2027
Instandhouding RPV 10000 10000 10000
Regionale projectleiding gedragsbeinvloeding 50000 50000 50000
Totaal 60000 60000 60000

Subsidie

De subsidiemogelijkheden voor uitvoering van deze activiteiten, onderdeel 1b uit artikel 2.12 en 2.18
onderdeel d van de provinciale subsidieregeling mobiliteit, bedragen maximaal 100% van de kosten.
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Bijlage 3 Begroting UVP Midden Holland 2025-2027

Regionale activiteiten

Totale kosten

Subsidievraag

2025-2027 2025-2027
Jongeren 16-25 jaar: #impact
* voorlichting bovenbouw voortgezet onderwijs en MBO/HBO (5 p.j) € 45.000,00 € 33.750,00
*voorlichting tijdens evenementen of bij sportverenigingen 3 per jaar €28.500,00 €21.375,00
* online campagne 1x per jaar €18.000,00 €13.500,00
Voortgezet onderwijs 12-16 jaar: Totally Traffic
* verkeersles onderbouw 20 VO-scholen 1 les €180.000,00 €135.000,00
Senioren
* Scootmobielcursus €7.500,00 €3.750,00
* Opfriscursus Rijvaardigheid Senioren €7.500,00 €3.750,00
Basisonderwijs 4-12 jaar
*Voortzetten inzet School op SEEF-scholen met verkeersleerkracht €277.500,00 £208.125,00
* Uitbreiding integrale aanpak verkeersveilige scholen (acquisitie) €24.000,00 €18.000,00
* Verkeerseducatie/extra activiteit aanbod alle scholen (100% ambitie) | g150.000,00 €112.500,00
* Dode hoek/landbouw (theoriemateriaal VVN+training ondernemers) €27.000,00 €20.250,00
*Verkeersouders ondersteuning vanuit VVN €9.000,00 €6.750,00
Voorschoolse educatie 0-4 jaar
* aanbod verkeerseducatie ouders (JONGleren of Leer in het verkeer) €22.500,00 €11.250,00
Campagnes 25-60 jaar
* campagnes landelijke kalender en Ricco’s BLIQ €9.000,00 €4.500,00
Instandhouding RPV € 30.000,00 € 30.000,00
Regionale projectleider gedragsbeinvioeding €150.000,00 €150.000,00
Totale projectkosten RPV-MH 2025-2027 € 985.500,00
Totale subsidieaanvraag RPV-MH 2025-2027 €772.500,00
Totale eigen bijdrage RPV-MH 2025-2027 €213.000,00
Eigen middelen RPV o.b.v. 23 ct per inwoner 173.848,95
Eigen middelen RPV 0.b.v. € 3.200,- per jaar HHSK €9.600,00

€29.500,00

Eigen middelen RPV o.b.v. bestemmingsreserve*

* onder voorbehoud goedkeuring AB RMH
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Bodegraven - Reeuwijk

Totale kosten

Totale subsidie

activiteit 2025-2027 2025-2027
Campagne "De scholen zijn weer begonnen" (5 - 12jr) €6.000,00 €2.763,39
Fietsverlichting alle fietsers (4 - 12 jr) €4.500,00 €2.072,54
School op Seef - School-/thuisroute (Gedragsbeinvloeding) €5.250,00 €2.417,96
Streetwise ANWB (4 - 12jr) €6.000,00 €2.763,39
Verkeerseducatie basisonderwijs €7.500,00 €3.454,23
Verkeersexamens basisonderwijs €12.000,00 €5.526,77
Individuele fietslessen statushouders etc. €6.000,00 €2.763,39
Verkeerseducatie voor volwassenen van 25 tot 60 jaar €3.000,00 €1.381,69
Doortrappen: lokale fietslessen ouderen vanuit Sport en Welzijn £6.000,00 €2.763,39
Subsidiepercentage 46,056444444 % €56.250,00 €25.906,75

Gouda Totale kosten Totale subsidie
Activiteit 2025-2027 2025-2027
Campagne "De scholen zijn weer begonnen" 5 - 12jr €6.000,00 €2.066,42
School op Seef - School-/thuisroute (Gedragsbeinvloeding) €15.000,00 £5.166,05
Verkeersexamens basisonderwijs €18.000,00 £6.199,26
Gedragsveranderingscampagnes €30.000,00 €10.332,11
Campagne "van 50 naar 30" €60.000,00 €20.664,22
Campagne "De scholen zijn weer begonnen" £6.000,00 £2.066,42
Verkeerseducatie voortgezet onderwijs €12.000,00 €4.132,84
Doortrappen; verkeerseducatie voor ouderen 65+ £9.000,00 €3.099,63
Subsidiepercentage 34,4403589743 €156.000,00 €53.669,60
Krimpenerwaard Totale kosten Totale
activiteit 2025-2027 subsidievraag
2025-2027
Verkeerseducatie basisonderwijs €2.500,00 €1.875,00
Verkeersexamens basisonderwijs €4.000,00 €3.000,00
De scholen zijn weer begonnen €6.000,00 €4.500,00
Dode hoek lessen €3.000,00 €2.250,00
Voorlichting voor jongeren #impact £9.000,00 £6.750,00
Fietsverlichting jonge fietsers € 3.000,00 €2.250,00
112 dag voorlichting jongeren risicogedrag €3.000,00 €2.250,00
Doortrappen €7.500,00 € 3.750,00
Opfriscursus rijvaardigheid €1.200,00 €600,00
Scootmobiel cursus €1.200,00 €600,00
Subsidiepercentage 50-75 % €40.400,00 €27.825,00
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Waddinxveen Totale kosten Totale
activiteit 2025-2027 subsidievraag
2025-2027
De scholen zijn weer begonnen £0,00 £0,00
Praktische verkeersproef €2.400,00 €1.800,00
Schriftelijke verkeersproef €4.500,00 €3.375,00
Zomer BOB €300,00 € 225,00
Winter BOB €300,00 € 225,00
Zomer BOB €300,00 € 150,00
Winter BOB € 300,00 € 150,00
Verlichting AAN! €1.200,00 €600,00
Open dag Politie aandacht verkeersveiligheid met simulator €3.750,00 €1.875,00
Campagnes 30km/uur in de wijken €1.000,00 €500,00
Doortrappen Zomereditie €7.500,00 €3.750,00
Doortrappen Wintereditie €7.500,00 €3.750,00
Dode hoek senioren € 750,00 €375,00
Scootmobiel cursus €1.200,00 €600,00
Opfriscursus Verkeerstheorie senioren €1.200,00 €600,00
Schoolbrengweek alle leeftijden €0,00 €0,00
€32.200,00 €17.975,00
Zuidplas Totale kosten Totale
activiteit 2025-2027 subsidievraag
2025-2027
Leer in het Verkeer € 3.000,00 €1.016,81
Onze scholen zijn weer begonnen’ €3.000,00 €1.016,81
Verkeersexamens basisonderwijs €12.000,00 €4.067,24
Dode hoek les €4.500,00 €1.525,21
Maand van de veilige schoolomgeving €1.500,00 €508,40
VVN Zuidplas: inzet en aanschaf materialen €6.000,00 €2.033,62
Fietsverlichting €4.500,00 €1.525,21
MONO Voortgezet Onderwijs €1.500,00 €508,40
Op de fiets? Even niets... € 3.000,00 €1.016,81
VO scholen: Totally Traffic €0,00 €0,00
Onderzoek en evaluatie: jonge bestuurders €6.000,00 €2.033,62
Voorlichting jongeren #lmpact €12.000,00 €4.067,24
Bezorg Veilig €1.000,00 €338,94
Opleiden verkeersregelaars €4.500,00 €1.525,21
Alcoholsimulator €4.500,00 €1.525,21
Werving en behoud ambassadeurs 'maak een punt van nul' €6.000,00 €2.033,62
Campagnes verkeersveiligheid €3.000,00 €1.016,81
Onderzoek en evaluatie: verkeershandhaving €5.000,00 €1.694,68
Opfriscursus €4.000,00 €1.355,75
Scootmobiel €6.000,00 €2.033,62
Doortrappen €9.000,00 €3.050,43
Subsidiepercentage 33,89365 % €100.000,00 € 33.893,65
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